Schutzstreifen gibt mehr Sicherheit ()

Sehen und gesehen werden: Mit dem Fahrrad vom Glocke-Kreisel bis zum Hardt / Der Verkehr wird fliissiger und ungeféhrlicher

Noch immer fahren viele Gminder
manche Strecken mit dem Auto, die
sie auch bequem zu Fuf3, oder noch
besser mit dem Rad erreichen
konnten. Die Stadt Schwabisch Gmiind
richtet in den Verkehrsachsen Schutz-
streifen ein, die den Radfahrern/innen
einen Bereich der Fahrbahn zur
Verfiigung stellen.

SCHWABISCH GMUND (apr). Ein Sicher-
heitsgewinn, denn die Radfahrerinnen
und Radfahrer werden vom Autoverkehr
besser wahrgenommen.

,Daflir sorgen auch innerhalb des
Schutzstreifens angebrachte Fahrrad-
Piktogramme*“, erlautert Baubiirgermeis-
ter Julius Mihm den neuen Schutzstreifen
in der Oberbettringer Strafe bis zum
Hardt. ,Damit wird das Stadtquartier
Hardt noch besser fiir den Radverkehr
angebunden. Mit einem E-Bike sind nun
Stadtfahrten ein Vergniigen.“

Bei einer Fahrt von der Pedelec-Station
hinter dem Bahnhof durch die Stadt zur
Oberbettringer Strae wurden aber auch
noch einige Hemmnisse und Hindernisse
fiir Radfahrer sichtbar. So unterm Lin-
denfirst, auf dieser Strecke sperrt nicht
ein Poller den Autoverkehr aus, sondern
eine richtige Abschrankung. ,Ein Hin-
dernis, das ein Radler, der in der Gruppe
oder in der Dadmmerung fiahrt, schlecht
erkennen kann, auch weil die Schutzmar-
kierung fast génzlich fehlt. Wir halten ei-
nen leuchtenden Poller fiir sinnvoller®,
notiert Thomas Kaiser, Sprecher des Ar-
beitskreises Mobilitdt und Verkehr Biir-
germeister Mihm ins digitale Notizbuch.

In der Oberbettringer Strafle wird dann
die Funktion des Schutzstreifens sicht-
bar, der Radfahrer taucht nicht unvermit-
telt auf, sondern wird in seiner eigenen
Spur im Verkehr mitgetiihrt. ,,Das ist bei

-

Biirgermeister Mihm radelt voran: Durch den Schutzstreifen am Fahrbahnrand kénnen sich Radfah-

rer sicherer fiihlen — und der gesamte Verkehr soll flissiger laufen.

StraBen von der Breite der Oberbettrin-
ger StraBe sinnvoll, insbesondere berg-
auf, hier sind die Radfahrer langsam und
wenn es richtig bergauf geht, oftmals
auch ein bisschen ,wackelig‘, wenn’s rich-
tig in die Pedale geht“, bestatigt auch
Volker Nick, der als Radkurier die Kilo-
meter nur so herunterstrampelt und tag-
lich die Gefahren des gemischten Ver-
kehrs Rad und Auto spiirt. In den zwi-
schen 1,25 und 1,5 breiten Radschutz-
streifen sind die Gefahren gemindert,
wennh auch der motorisierte Verkehr
Riicksicht nimmt. ,,Natiirlich spiegelt der
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Schutzstreifen auch eine gewisse subjek-
tive Sicherheit wider, aber er ist auf jeden
Fall fiir die Verkehrsteilnehmer sicherer
als ein gemischter Weg, den sich FuBgin-
ger und Radfahrer teilen. Auch schliefen
wir mit den Schutzstreifen Liicken in den
Radwegeachsen in und durch die Stadt®,
so Julius Mihm beim Ortstermin. Der
Baubiirgermeister bedauerte, dass Vor-
schriften in der Strafenverkehrsordnung
vielfach die Anlage eines Schutzstreifens
verhindern, obwohl sie aus seiner Sicht
noch machbar wiren. ,,Sicherlich gibt es
StraBlen, deren Gesamtbreite das Anlegen

eines Schutzstreifens nicht hergibt. Aber
die Vorschriften verhindern das Anlegen
auch in StraBle, wo der Streifen Platz hat-
te und notwendig wére.

Man war sich einig, dass die Stadt wei-
terhin das Radfahren nachhaltig fordert.
Allerdings gibt es noch viele Baustellen
abzuarbeiten. ,Und ganz neben der Pres-
searbeit wére es sinnvoll, wenn die Stadt-
verwaltung, vom Oberbiirgermeister bis
zum Angestellten im AuBlendienst ver-
mehrt bei ihren Terminen das Rad nutzen
wiirde“, sagen Thomas Kaiser und Volker
Nick, die im Gmiinder immer noch den
Autofahrer sehen. ,Dabei konnte man
kleine Einkdufe und Erledigungen im
Stadtbereich und aus den stadtnahen
Ortsteilen so schon mit dem Rad erledi-
gen. Auch manche Wege zur und von der
Arbeit sind geradezu Rad pradestiniert.“

»Mit Schutzstreifen lauft der ganze
Verkehrinsgesamt fliissiger.“

Volker Nick und Thomas Kaiser

Geht es nach den beiden Fahrradweg-
Experten, dann kénnte man der Idee der
Fraktion ,Die Linke“ im Gemeinderat
folgen und die Schutzstreifen im gesam-
ten Stadtgebiet einrichten. ,,Wir schiitzen
die Radfahrerinnen und Radfahrer und
verlangsamen auch den Autoverkehr, was
wiederum positiv in Sachen Feinstaub
ist.“ In der Oberbettringer Strafle fiihrt
der Schutzstreifen bergauf, talwarts wur-
de auf die Einrichtung verzichtet.

,»Es gibt einen Grundsatz, dass Radfah-
rer auf die Fahrbahn gehoren und nicht in
einen Seitenraum, diesen Grundsatz be-
halten wir bei“, so Julius Mihm, der sich
gestern im Tross auf dem Pedelec sicht-
lich wohl fiihlte. Und auch Ute Meinke
vom stédtischen Informationsamt kam
zum Termin — mit dem Rad.



