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Die Rad-Tiicken am Kreisverkehr’

GT-Serie zu‘r ~Woche der Mobilitat” — Nicht immer haben Radfahrer Vorfahrt

Eigentlich ist es ganz einfach. Wer
im Kreis ist, hat Vorfahrt. Wer
drauBen ist, muss warten. Der
Kreisverkehr soll den Verkehr si-
cherer und schneller machen. Auf
Radfahrer lisst sich das nicht eins
Zu eins Ubertragen. Am Kreisver-

kehr kann es kompliziert werden.

KUNO STAUDENMAIER

Schwibisch Gmiind. Gibt es im Be-

reich eines Kreisverkehrs keinen Rad- '

weg, ist die Lage unkompliziert, aber

nicht ungefahrlich: ,Radfahrer sind -

dann gleichberechtigte Verkehrsteilneh-
mer*, sagt Holger Bienert, Pressespre-
cher der Polizeidirektion Aalen. Ist ein
Radweg im Spiel, heilt es aufpassen.
Fiihrt der Radweg direkt an den Kreis-
verkehr, ,haben Radfahrer die gleichen
Rechte wie FuRginger auf dem Zebra-
streifen”, betont Gerd Hagele, Chef des
Gmiinder Ordnungsamts. Erlaubt sind
solche Querungen aber nur, wenn eine
einzige Fahrspur vorhanden ist.

Das ist nicht immer der Fall. Schon gar
nicht an einem so komplexen Knoten
wie am Pfitzerkreisverkehr. ,Da mussten
wir eine andere Losung finden®, so Hi-
gele. Dort sind némlich gleich mehrere
Fahrspuren angelegt. Fine automatische
Vorfahrt fiir Radfahrer wiire da zu ge-

fihrlich, weil groRere Fahrzeuge auf der

Nebenspur die Sicht auf querende Rad-
fahrer—in diesem Fall auch Fu} ginger—
nehmen wiirde. ,Also haben wir die
Querungen an zwei Stellen deutlich vom
Kreisverkehr abgesetzt", sagt der Behér-
denleiter. Aus Richtung Mutlangen sind

Zebrastreifen und Radquerung mehr als
20° Meter -vom Kreisverkehr entfernt.
Auch der Uberweg westlich des Kreisels
liegt in deutlicher Entfernung. Dann ha-
ben Radfahrer keine Vorfahrt mehr. Um
mehr Sicherheit zu schaffen, gibt es fiir
Radfahrer, die aus Richtung Stadtmauer
nach Norden queren méchten, ein ,Vor-
fahrt beachten“-Schild.

Einer, der sich fast tiglich mit dem
Radverkehr beschiftigt, der Sprecher
des Arbeitskreises Mobilitit und Ver-
kehr, Thomas Kaiser, schimpft iiber die-
se Anordnungen. ,Dort haben wir mas-
sive Mangel“. Bei den Zufithrungen aus
allen Richtungen habe man Nachholbe-
darf. Besonders verwirrend und damit

gefiihrlich sei der Uberweg &stlich des

Kreisels. ,Auch die kunterbunten Belige
helfen, Verkehrsteilnehmer weiter zu ir-
ritieren*, sagt Kaiser. Entlang der Stadt-

mauer .- entstehen demnichst neue
Wohngebidude. ,So bald die fertig sind,
muss der Verkehrsraum umgestaltet
werden®, meint er weiter.

Der Umgang mit vorhandenen Ver-
kehrsknotenpunkten ist nicht immer
ganz einfach, das weiR Gerd Higele.
Dort, wo neu geplant wird, lisst sich der
Fahrradverkehr besser integrieren. , Das
gilt fiir den neuen Kreisverkehr im
Gmiinder Osten auf Héhe der Firma
Schiile,“ sagt Higele. Dort soll ein mus-
tergliltiger Radweg entstehen.

Einen wirklich vorbildlichen Radweg
gibt es nach Worten Thomas Kaisers in
Schwibisch Gmiind schon. Am &stli-
chen Ende der Paradiesstrale kurz vor
der Unteren ZeiselbergstraRe. Perfekt
eingezeichnet und fiir Radfahrer eine si-
chere Sache. Kaiser: ,So miisste es ei-
gentlich tiberall aussehen.” Das Dumme
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am Pfitzerkreisel aber die Vorfahrt beachten.

g wire die Uberfahrt mit dem Rad auf der Spur rechts. Dort missen Radler
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nur: Dieses Musterbeispiel ist nur zehn
Meter lang, , der vielleicht kiirzeste Rad-
weg Deutschlands®, sagt der Agenda-
Sprecher. Schwiibisch Gmiind hat es als
gewachsene Stadt schwer mit den Rad-
wegen. ,Stralen sind héufig schmaler
als in anderen Stidten”, sagt Fahrrad-
héndler Florian Schmidt. Deshalb findet
man hier auch fast nur Fahrradschutz-
streifen. Das sind die mit unterbroche-
nen Linien markierten Radwege entlang
der Strallen. Autos diirfen diesen Ver-
kehrsraum mit benutzen. ,In Goppin-
gen beispielsweise, sagt Schmidt, gebe
es viel mehr Radstreifen — mit durchge-
hender Linie abgetrennte Streifen, die
fiirs Auto tabu sind.

An vielen Stellen teilen sich Radfahrer
auch den Weg mit den FuRgingemn.
Nicht immer mit Erfolg. Wenn, wie etwa
in der GoethestraRe im Gmiinder Wes-
ten, viele viele Hofeinfahrten einmiin-
den, ist der Bereich durch die Randstein-
absenkung von stindigem Auf und Ab
begleitet. ,,Schnellere* Radfahrer ziehen
dann schon mal die Fahrt auf der StraRe
vor. ,Das ist méglich“, sagt Holger Bie-.
nert, 50 lange Radfahrer nicht durch das
blaue Gebotszeichen gezwungen wer-

. den, den Radweg zu benutzen®.

Der Arbeitskreis Mobilitit und Verkehr
begleitetin Schwibisch Gmiind die Fort-+
schreibung der Radwegeplanung. Dazu
gehort nicht nur die Planung neuer
Wege, sondern auch die Beseitigung von
Problemstellen. Kaiser kennt so eine an

+ der RemsstraRe. Beim Sgbock gelangen

Radlervom Schutzstreifen auf eine Ram-
pe und dort steht plotzlich ein Pfosten.
»Wir miissen noch viel tun*, sagt er.
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