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Biirgerversammlun- Yadfc Fordermitglieder

gen in Stuttgart

carsharing

Folgende Firmen unterstitzen den ADFC Stuttgart und seine verkehrspolitische
Dieses Jahr sind Vaihingen (22. Arbeit durch ihre Férdermitgliedschaft:

Maérz), Feuerbach (19. Juli), He-
delfingen (18. Oktober) und Ost
(22. November) an der Reihe. Die Speiche Robert-Leicht-Str. 2 S-Vaihingen 7351764

BAU Steinécker 18 S-Riedenberg 47 65 220

ey Bl dhs Simstihe- Funtandem Verleih P. Albrecht Steinpilzweg 23 A S-Schoénberg 24 84 583

zirks kann die Blrgerversamm- Hildenbrand Buchdruck ForststraBe 86 S-West 63 69 704
lung besuchen und dort Fragen
an Blrgermeister und Stadtver-

waltung stellen. Die dazu not- Rad und Reisen ArnoldstraBe 1 S-Mihlhausen 53 21 27
wendigen Fragekarten werden

Neue Arbeit (Radstation) Filderbahnplatz 23  S-Méhringen 9976 179

zu Beginn der Veranstaltung im Rad und Tat Gauweg 1 S-Zuffenhaus. 80 89 35
Eingangsbereich verteilt. Jeder Radsport Wolbold RiederstraBe 8 S-Lederberg 42 72 89
der  Verbesserungsvorschldge

zum Thema Radverkehr hat, soll- rent a bike Andreas Straub  Lautenschlagerstr. 22 728 83 30
te diese Chance nutzen, auf sein Stadtrad Gutenbergstr. 45A  S-West 65 67 199

Anliegen aufmerksam zu ma-
chen. Transvelo Strohberg 7-9 S-Sud 64 92 153




4 Stuttgarter Rad-Rundbrief Frihjahr 2010 ADFC
Editorial Das Fahrradbiiro

Die Zukunft hat zwei Ré&der...?
Die Zukunft braucht Zweirader...?
Es ist nicht leicht, sich fiir die optimis-
tische Erkenntnis oder den kritisch
fordernden Text zum Titelbild zu ent-
scheiden. Der letztlich gewéhlte Text
»(Rad-)Wege in die Zukunft gesucht”
soll die Wort-Briicke bauen, mit der
Erfahrung der Vergangenheit und den
Mitteln der Gegenwart den Weg in die
Zukunft der urbanen Mobilitat zu ge-
hen bzw. zu fahren und vor allem den
Richtigen zu finden.

Der ADFC und seine vielen Mitglieder,
seine Aktiven, die Freunde, Partner
und Sympathisanten sind schon seit
nahezu drei Jahrzehnten die Men-
schen, die fir eine soziale und res-
sourcenschonende Teilnahme am
Verkehr und Flachenverbrauch eintre-
ten und groBtenteils auch vorleben.
Dieser Anspruch war schon immer
zukunftsfahig und wird es auch immer
bleiben. Die Bestatigung kommt zur-
zeit sowohl global als auch lokal und
nicht nur von wissenschaftlichen oder
politischen Meinungsbildnern, son-
dern direkt aus dem o&ffentlichen Be-
wusstsein heraus. Dazu moéchte ich
lhnen, liebe Mit-
glieder und Leser,
drei Meldungen
der jungsten Zeit
weitergeben.

Paris: Fur Frank-
reichs Jugend hat
das Auto langst
seinen Nimbus ver-
loren. Ein eigenes
Auto zu besitzen
hat keine Prioritat
mehr.  Wirtschaft
und Politik reagie-
ren darauf. Auto-
hauser verkaufen Zugtickets. Fahrrad
und Metro sind die innerstadtischen
Gewinner.

New York: Biken im Alltag ist kei-
ne alternative Subkultur mehr. Wegen
Benzinpreis und Klimaschutz sind im-
mer mehr Menschen aufs Bike ge-
stiegen und auch dabei geblieben.
2008 wuchs der innerstadtische Rad-
verkehr um 32 Prozent, 2009 immer
noch um 26 Prozent.

Danemark: Fahrradanteil 15 bis
20 %, in Stadten liegt der Modal Split
durchweg bei 20%. GroBere Fahrra-
danteile gibt es nur in Odense (26 %)
und Kopenhagen (32 %).

Stuttgart: In Stuttgart startet die
ifa- Ausstellung ,,POST-OIL-CITY, die
Stadt nach dem Ol, die Geschichte
der Zukunft der Stadt”.

Nach Kriterien von Nachhaltigkeit
(Energie und Bauen) und Mobilitat
(Energie und Verkehr) stellt die Aus-
stellung innovative Projekte zur L&-
sung urbaner Probleme dar. Aller-
dings nicht am eigenen Beispiel,
sondern der urbanen Probleme von
Megastadten in Asien, Afrika und
Amerika. ,Let’s putz vor der eigenen
Haustir“ moéchte man nun ausrufen,
wenn man in Stuttgart die riesigen
Banner fir die Ausstellung sieht. Aber
Stuttgart ist ja keine Metropole oder
Megacity, auch wenn manche Politi-
ker davon besessen sind, eine daraus
machen zu wollen.

Aber der Ruf ist schon gehort wor-
den. Der aktuelle Doppelhaushalt der
Landeshauptstadt l|asst erkennen,
dass die Stadt trotz Krise am Ausbau
des Radewegenetzes festhalten will.
Das kann aber nur die Einleitung eines
Prozesses sein, der schon in wenigen
Jahren so weit fortgeschritten sein

muss, dass er unumkehrbar wird. Die

neuen Mehrheiten
im Gemeinderat
haben dabei be-
reits gezeigt, dass
bei Flachenver-
brauch und Inves-
titionen kritischer
und  problembe-
wusster gehandelt
werden muss und
auch kann.

Und nicht zu-
letzt hat der ADFC
Stuttgart im Januar
2010 seine Zukunftswerkstatt eroff-
net. Auch dazu mehr in dieser Aus-
gabe.

Ich winsche |Ihnen viele schéne Tage
auf dem Fahrrad — in Stuttgart und wo
immer Sie sich modern und zukunfts-
sicher fortbewegen werden.

Uli Vélker

PS: Danke an Uwe Gersten-
berg fiir das Titelbild, auf-

genommen 2009 bei einer
ADFC-Tour auf dem Hohen-
zollern-Radweg.

In der Breitscheidstrasse 82
(S-West hinter dem Kinder-
krankenhaus ,Olgale”)

S-Bahn Haltestelle Feuersee
Stadtbahn
SchloR-/Johannesstrasse

Neue Offnungszeiten:
Mittwoch 14-19 Uhr
Donnerstag 15-18 Uhr
Telefon: 0711 / 636 86 37
Handy: 0177 /5988179
Email: stuttgart@adfc-bw.de

Ein Besuch lohnt sich!
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Einem Teil der Auflage liegen zwei Exem-
plare des FAHRRADJAHR 2010 bei. Eines
ist fur Ihre Planung, eines zur Weitergabe
an Freunde und Belkannte. Weitere Ex-
emplare gibt es im Fahrradblro
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Wer stehen bleibt, der fallt zuruck
Ergebnisse der Zukunftswerkstatt am 30. 1. 2010

Aktuell ist der ADFC Stuttgart ganz
gut aufgestellt. Wir bieten eine groBe
Zahl geflhrter Radtouren und eine
Vielzahl  weiterer  Dienstleistungen
rund ums Rad an. Die Mitgliederzahl
steigt stetig und Rad fahren ist in der
Stadt ein wichtiges Thema. Trotzdem
ist es sinnvoll mal Uber die Zukunft
nachzudenken und strategische
Ziele flr die Verbandsentwicklung
aufzustellen. Fir eine erste Diskussion
haben wir uns einen ganzen Nachmittag
Zeit genommen. Hier die Ergebnisse
unserer Arbeit:

Zunachst haben wir verschiedene
wichtige Themenbldcke identifiziert:

1. Einnahmen
2. Interne Fuhrung, Aktive

3. Infoladen, Beratung
Kundenkontakt

4. Produkte/
Dienstleistungen

5. Zielgruppen

Die Einnahmen und die aktiven
ADFC-Mitglieder, die SpaB an ihrem
ehrenamtlichen Engagement haben
und ohne Reibungsverluste ihre
Aufgaben erledigen, brauchen wir um
unsere Dienstleistungen und Produkte
an den Mann oder die Frau zu bringen.
Im Lauf der Diskussion waren wir uns
einig, dass wir uns besonders um
zwei Zielgruppen kimmern sollten,
die bislang im Verband sehr wenig
reprasentiert sind: Menschen, die nach
1970 geboren sind und Menschen mit
Migrationshintergrund.

Um das Fahrradbiro und die Produkte
und Dienstleistungen zukunftsfahig
zu gestalten, ist sicher eine l&ngere
Diskussion notwendig. Hierzu soll eine
Arbeitsgruppe ,Infoladen“ gegriindet
werden. Auf der Mitgliederversammlung
soll als Zielvorstellung festgelegt
werden, dass eine systematische
Jugendarbeit etabliert werden soll.
Dies ist dann bei allen Anderungen
im Verein mit zu berilcksichtigen.

Gudrun Ziihlke

ADFC-Veranstaltungen
Marz bis Juni

RotenbergstraBe 127
Stuttgart-Ost, Tel. 2 62 69 24

Di 23. 3. Radeln in Taiwan

Peter Beckmann zeigt faszinierende
Bilder und unvergessliche Erin-
nerungen.

Mi 28. 4. Rad fahren in der
Stadt: Regeln kennen - Sicher
fahren

Gudrun und Frank Zihlke stellen die
Regeln (StVO) vor und geben Tipps
flr sicheres Rad fahren.

Mi 26. 5. Berlin per Rad

Der ADFC zeigt Bilder der neuen
ADFC-Radreise.

Mi 30. 6., Baustelle S 21

Was kommt, was bleibt?
Informationen und offene
Diskussionsrunde zum inner-

stadtischen Radverkehr wéhrend
der geplanten Bauzeit Stuttgart 21.

Zwischen Hoffen und Bangen -
der Radverkehrsetat und die Haushaltsberatungen

Selten waren Haushaltsberatungen
der Stadt Stuttgart so spannend, wie
die zum Etat 2010/11. Einerseits ist
die wirtschaftliche Lage der Stadt sehr
schlecht, andererseits gibt es seit der
letzten Kommunalwahl eine Mehrheit
der Fraktionen, die schon lange eine
starkere Forderung des Radverkehrs
fordern (B90/Grine und SPD) bezie-
hungsweise denen das Thema nahe
steht (SOS/Linke).

Die einzelnen Zahlen sind im Kasten
aufgefiihrt. Insgesamt steigt die
Summe, die direkt dem Radverkehr
zuordenbar ist gegenlber dem vorigen
Doppelhaushalt um 1,345 Millionen
Euro auf 3,405 Millionen Euro. Die
Erhdhung des Radverkehrsetats ist
ein Schritt in die richtige Richtung,
ebenso die Steigerung des Etats fir
das Projekt Rad und Schule. Denn nur,
wenn die jungen Menschen sich daran
gewodhnen, im Stadtgebiet mit dem
Rad zu fahren, tun sie es spater auch
noch. 9z

Radverkehrsetat im Uberblick

2008 2009 2010 2011
Pauschale Radverkehr 555 000 555 000 715 000 715 000
Neckartalradweg 150 000 200 000
Radverkehrskonzept* 300 000 800 000
Projekt Rad und Schule 100 000 100 000 200 000 200 000
Radverkehrsplanung 20 000 20 000 20 000 20 000
Betrieb Call-a-bike 130 000 130 000 130 000 130.000
Betrieb Fahrradstation
(Arbeitsférderung) 50 000 50 000 75 000 100.000
825 000 875 000 1235000 1735000
180 000 180 000 205 000 230 000
Summen 1005000 1055000 1440000 1 965 000
Vergleich alter/neuer
Doppelhaushalt 2 060 000 3 405 000
*Berichtigung: Im Winter-Rad-Rundbrief wurden leider die Jahresspalten ver-
tauscht. Hier ist die richtige Tabelle.
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Mltgllederversammlung am 24 Februar im MERLIN

Bei der gut besuchten Mitgliederversamm-
lung wurde unter anderem satzungsgeman
der Vorstand neu gewéahlt. Da die bisherige
Vorsitzende, ihre Stellvertreterin, der Kas-
senwart und die zwei Beisitzer erneut zur
Verfigung standen und mit Holger Rasper
ein weiterer Kandidat gefunden wurde, gab
es keine groBen Uberraschungen. Fir Tho-
mas Stoll wurde nach dem Abstimmungs-
ergebnis ,der Neue“ Holger Rasper als Bei-
sitzer eingewechselt. Ansonsten wird der
bisherige Vorstand fir weitere zwei Jahre t&-
tig sein. Thommy wird uns mit seinem Flei3
und Wissen auch weiterhin unterstitzen.

Bei den (zwei) Kassenpriifern bot sich zu-
satzlich Marion Baldrich an, so dass sich
die langjahrige Kassenpriferin Juliana
Schad wunschgemaB von diesem Amt zu-
rickziehen konnte. Somit sind Marion Bald-
rich und Hans Renner zum neuen Prifer-
team gewahlt.

Da die Mitgliederversammlung nach Redak-
tionsschluss dieser Ausgabe war, wird Uber
die weiteren Themen und Ergebnisse im

Sommer-Rundbrief berichtet. uv  gutes Gelingen.

Noch fast der ,,Alte“: Hinten: Beisitzer Uli V6lker, Kreisverbandsvorsitzende Gudrun Zihlke, stv.
Vorsitzende Susanne Gldemann, die Kassenpriifer Marion Baldrich und Hans Renner. Vorne:
Beisitzer Holger Rasper, Kassenwart Norbert Kirsch. Herzlichen Gliickwunsch und weiterhin

Foto: Susanne Glidemann

-

verbessert wurde:

Vaihingen (Rohr), SchonbuchstraBe:

Ein Fahrradstreifen fUhrt bergauf bis zum Abzweig
BerghausstraBe. Dort ist vorgesehen, auf den linken
Gehweg zu wechseln, der fur Radfahrer freigegeben ist.
Noch besser wére es allerdings, wenn der Streifen bis
zum Ende der Bebauung weiterflihren wiirde und dort eine
Querungshilfe vorhanden wére, um erst dort auf den linken
Gehweg zu wechseln. Wo es Grundsttickszufahrten gibt, ist
eine Fuhrung auf dem Gehweg nicht ungefahrlich.

Mohringen, Plieninger StraBe/KleinknechtstraBe:

Hier wurde die Querungsmdglichkeit fur die Radfahrer
verbessert, indem Taster angebracht wurden, mittels denen
Radfahrer ,grin“ fir die benachbarte FuBgangerampel
anfordern kénnen, wenn es die Verkehrslage erfordert.

Stuttgart-Ost, PlanckstraBe:
Der Fahrradstreifen wurde verlangert und fihrt nun durch
die ganze StraBe bergauf.

Stuttgart-West, Paul-Gerhard-Platz:
Das grobe Kopfsteinpflaster und die alten'
StraBenbahnschienen im Zuge der ForststraBe !
gehdren der Vergangenheit an, nachdem dieser .&&“%
Bereich umgestaltet wurde. Er wurde dabei ®*

auch deutlich fuBgangerfreundlicher.

Bad Cannstatt, DaimlerstraBBe: Es gibt nun
einen Fahrradstreifen von der Wildunger StraBe |
bis zur Waiblinger StraBe. Damit soll vor allem
der Weg zu einigen Schulen sicherer werden.

N

Neues in Stuttgart

Wie im Herbstrundbrief méchte ich ein paar Stellen in Stuttgart nennen, an denen kirzlich etwas fir den Radverkehr

~

Bad Cannstatt, Schmidener StraBe/SichelstraBe:

Der Parallelweg an der Stadtbahn kann nun von der Schmi-
dener StraBe Uber den freigegebenen Gehweg zwischen
Niedernauer StraBe und SichelstraBe ereicht werden.

Zuffenhausen:

In dem EinbahnstraBengewirr in der Ortsmitte wurden
einige Abschnitte fir Radfahrer in Gegenrichtung gedffnet,
so die Bohringer StraB3e, Teile der Elsasser StraBe und der
Colmarer StraBe. An dem kurzen Stiick der Lothringer StraBBe
mit Einbahnregelung wurde der linke Gehweg fiir Radfahrer
freigegeben, so dass auch diese StraBe von Radfahrern
in beide Richtungen passiert werden kann. Es gibt aber
noch viel zu tun, um das gesamte Zentrum Zuffenhausens
ohne zeitraubende Umwege mit dem Fahrrad befahrbar zu
machen.

Zuffenhausen (Rot):

Nochnichtfertig, abervorbereitet, warbeiRedaktionsschluss

die Freigabe der Gundelsheimer StraBe flr Radfahrer in

‘ JI», Gegenrichtung. Der Knackpunkt war hier die
4 Querung der Stadtbahn, woflir ein neues Signal
W eingerichtet wurde.

=== Zuffenhausen, Feuerbacher Tal, Richtung
|| Zazenhausen: Ebenfalls noch nicht ganz
fertig gestellt war ein weiterer Abschnitt der
Renaturierung des Feuerbachs mit begleitendem
Wegebau. Kiinftigistder Schwenk zur Zazenh&user
StraBBe nicht mehr erforderlich. Frank Ziihlke
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Ein Radverkehrsnetz fur Stuttgart

Die Firma PGV (Planungsgesellschaft Verkehr) Hannover
entwickelte im Auftrag der Stadt Stuttgart ein Netz wichtiger
Radverkehrsrouten in Stuttgart. Der wesentliche Teil -
die Routenfilhrungen und eine Liste durchzuflihrender
MaBnahmen - sind inzwischen fertig. Bei Redaktionsschluss
lag jedoch der zugehdrige allgemeine Textteil noch nicht vor.
Dennoch wollen wir Ihnen die Grundziige der Konzeption
vorstellen.

Es gibt zundchst zwdlf Hauptradrouten 1. Ordnung
zuzlglich vier kleinerer Verbindungsstiicke. Sie umfassen
ca. 148 km und verbinden vor allem das Zentrum mit den
auBeren Stadtbezirken. Einige Tangentialrouten — etwa von
Bad Cannstatt zum Pragsattel oder von Sillenbuch nach
Vaihingen — sind ebenfalls dabei. Sie werden durch 26
Hauptradrouten 2. Ordnung (ca. 89 km) zu einem etwas
dichteren Netz. Fiur diese Hauptradrouten 1. und 2. Ordnung
gibt es Befahrungs-Tabellen, in welchen der Bestand der
einzelnen Streckenabschnitte beschrieben wird und wo nétig
auch Mangel genannt und Handlungskonzepte beschrieben
werden. Auch Kostenschéatzungen fir die vorgeschlagenen
MaBnahmen sind aufgefihrt, sie belaufen sich insgesamt
auf ca. 10 Millionen EUR, soweit die entsprechenden
MaBnahmen nicht ohnehin schon von der Stadt geplant
waren. Angedacht ist, pro Jahr eine Million EUR zusétzlich
fur die Realisierung des Netzes auszugeben, damit es in zehn
Jahren realisiert ist. Entscheidend ist das Wort ,,zuséatzlich®,
da ja sonst das Geld fehlt, die bereits geplanten MaBnahmen
parallel umzusetzen.

Die aufgefihrten MaBnahmen sind in die Prioritétsstufen
A (sollte vor Ausweisung der Route erfolgen) und B (kann
auch nach Ausweisung der Route erfolgen) unterteilt.
Insgesamt werden 893 Routenabschnitte bzw. Knotenpunkte
beschrieben. Nicht jeder davon ist mangelhaft, jedoch
immerhin an gut 300 Stellen gibt es Mangel der Prioritat
A. Es geht dabei haufig um StraBen mit viel Kfz-Verkehr
ohne Radverkehrsanlage oder um
mangelhafte Radwege. Bei den knapp
100 Stellen mit M&ngeln mit Prioritat B
handelt es sich meist um den Wunsch,
eine FahrradstraBe einzurichten, um eine
Beleuchtung von Waldwegen oder um
Kreisverkehre ohne grob gepflasterten
Innenring. Diese Innenringe sollen
verhindern, dass Radfahrer im
Kreisverkehr Uberholt und danach
geschnitten werden.

et

Natirlich sind die Handlungskonzepte
der PGV nicht immer zu hundert Prozent
mit den Positionen des ADFC identisch.
Wir haben daher eine Stellungnahme
abgegeben, in denen wir unsere
Position zu den einzelnen Punkten
darstellen, so weit sie wesentlich vom
Konzept abweichen. Zudem haben
wir zusétzliche Routen — vor allem als  jygephvzer,
Erganzungsrouten - vorgeschlagen ’fli l’
sowie auch fur die Ergédnzungsrouten ! 't

die aus unserer Sicht grébsten Méngel i
zusammengestellt.

Wir kdnnten sicher mehr als einen ganzen Rundbrief flllen,
wenn wir nun alle Routen im Detail beschreiben wirden. Wir
konzentrieren uns daher auf die beiden Routen, welche die
Stadtverwaltung in dieser Haushaltsperiode 2010/ 2011
umsetzen will, die Route Nr. 1 und Nr. 3. Wir stellen die Route
1 vor, die Route 3 folgt im Sommer-Rundbrief.

Route 1, Tallangsweg, (Béblingen
Bad Cannstatt (- Fellbach):

-) Vaihingen — S-Mitte -

Die Route kommt auf der alten PanzerstraBe oder
RdmerstraBe von Bbdblingen zur Stuttgarter Stadtgrenze.

Dies ist aus unserer Sicht nicht optimal, aufgrund des
holprigen Pflasterbelags, der Abgelegenheit des Weges und
der Topographie. Besser ware eine Route auf der alten B14.
Hier werden wir jedoch kurzfristig nichts erreichen kdénnen,
da die StraBe zu manchen Zeiten sehr stark befahren ist.
Wir werden das Thema aber im Auge behalten. Spatestens
im Zusammenhang mit einem maoglichen Ausbau der
parallel verlaufenden Autobahn sollte es mdglich sein, den
Durchgangsverkehr aus dieser StraBe herauszunehmen.

Nun aber zur Route durch Stuttgart: Sie beginnt an der
Autobahnbriicke oberhalb der WaldburgstraBe. Die
WaldburgstraBe ist schwach bis mittelstark von Kfz
frequentiert, es gilt aber groBteils Tempo 50. PGV schlagt vor,
bergauf einen Schutzstreifen einzurichten. Wir halten dies
fuir eine sinnvolle MaBnahme, kénnten uns aber genauso gut
eine Tempo-30-Regelung vorstellen, um mehr Sicherheit fir
die Radfahrer zu schaffen.

Danach fuhrt die Route durch das Ortszentrum Vaihingens.
Hier wird von PGV vorgeschlagen, die Route stadtauswarts
Uber den Marktplatz zu fohren. Aufgrund der schlechten
Passierbarkeit des Marktplatzes zu Marktzeiten wird
noch einmal zu Uberlegen sein, ob man die Route nicht

(Fortsetzung Seite 8)

Kultur & Café

: % W n-kultur.de
i il 3 1-kultur.de
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Theater
Kabarett

Thema im Merlin
1G Jazz

Step In
Kinderbiihne

Elternseminar
KEIMZEIT.
1

5

il Ausstellungen
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besser wie stadteinwarts durch die EmilienstraBe, die
Herrenberger StraBe und Uber den Schillerplatz flhrt.

Weiter ist vorgesehen, den neuen Fahrradstreifen bergab auf
der Kaltentaler Abfahrt bis zum Abzweig EngelboldstraBe
fortzusetzen. In Kaltental wurde vor einiger Zeit eine
Radverkehrsanlage bergauf eingerichtet, mit Ausnahme von
zwei Stellplatzen. Fir die Richtung bergab gibt es in dem
Konzept keine klare Aussage. Einen Schutzstreifen wiirden
wir hier &uBerst kritisch sehen, besser ware Tempo 30 oder
Tempo 40, um die Geschwindigkeiten von Radfahrern und
Kfz einander anzunéhern.

Im Bereich des offenen Nesenbachs verlduft die Route
derzeit hinter dem Bach, wo es ofter Konflikte zwischen
Radfahrern und FuBgéngern gibt. Hier soll eine Fahrspur der
Uberbreiten StraBe in einen Zweirichtungsweg umgewandelt
werden. Eine alte ADFC-Forderung hat damit Aussicht, bald
Realitét zu werden.

Am Sldheimer Platz fihrt der Tallangsweg Uber einen
verkehrsberuhigten Bereich, was zur Folge hat, dass man
hier nur Schrittgeschwindigkeit fahren darf. Dieser Bereich
und die weitere Strecke durch Heslach sollen gemaB dem
Konzept in eine FahrradstraBe umgewandelt werden, jedoch
nur mit Prioritat B.

Auch in der Tubinger StraBe wird eine FahrradstraBe
vorgeschlagen. Momentan wird vom Gemeinderat aber ein
~Shared-Space“-Bereich geplant. Dabei geht es darum, eine
Verkehrsflache zu schaffen, in der es keine klare Trennung
zwischen FuBgénger- und Fahrzeugverkehr gibt und auf
der keine Verkehrszeichen stehen. Grundséatzlich sind wir
solchen Dingen gegenlber sehr aufgeschlossen. Allerdings
ist das Konzept noch so neu, dass wir noch nicht vorsehen
kénnen, wie sich dies auf den Radverkehr auswirkt. Es wére
daher aus unserer Sicht besser, nicht gleich den ersten
Versuch auf der Hauptradroute Nr. 1 durchzuftihren. Denkbar
ist beispielsweise der Bereich Sophienstrale / MarienstraBe,
dann koénnte man die EinbahnstraBenregelung in der
MarienstraBe zwischen SophienstraBe und Paulinenbriicke
aufheben, was fir die Radfahrer ein groBer Vorteil ware.

Zurick zum Tallangsweg: Ein Problempunkt ist der
Karlsplatz, der jeden Samstag so gut wie unpassierbar ist.
Hier sollte aus unserer Sicht die Routenflihrung Richtung
HolzstraBe verlegt werden, was eine Querung der Planie
direkt am Charlottenplatz erfordert. Dies wird im Konzept
nur als ,Alternative” aufgefiihrt, stattdessen werden nur
kirzere Wartezeiten an der vorhandenen FuBgangerampel
am Karlsplatz gefordert.

Die Hauptroute fihrt durch den Schlossgarten, es ist aber
eine Nachtroute durch die UrbanstraBe und die NeckarstraB3e
vorgesehen. Aus unserer Sicht sollte diese Nachtroute
aber aus topographischen Griinden besser nicht durch die
UrbanstraBe, sondern an der B14 entlang fihren.

Viele MaBnahmen sind flr den Tallangsweg in Bad Cannstatt
erforderlich. Die topographisch beste Routenfiihrung fihrt
durch die Waiblinger StraBe und die NUrnberger StraBe, hier
soll der Weg laut Konzept auch entlangfihren. Immerhin
gibt es seit einiger Zeit den Radstreifen an der Nurnberger
StraBe ab der RemstalstraBe. Von der Konig-Karls-Briicke
bis dorthin gibt es aber noch sehr viel zu tun. Frank Ziihlke

Wechsel des Veranstaltungslokals

Manche werden sich schon gewundert haben, dass das
Merlin als Veranstaltungsort nicht mehr auftaucht. Wir
haben uns nach einigen Diskussionen schweren Herzens zu
einem Ortswechsel entschlossen, da zum Jahreswechsel
nicht klar war, wann es wieder eine Gastronomie im Merlin
geben wird. Eine Bereitstellung von Getranken nach
vorheriger Anforderung von uns ist zwar mdglich, bedeutet
aber zusammen mit der Abrechnung, der Organisation von
Schlisseln und der technischen Einweisung flr Beamer
und Lichtanlage bei teilweise unterschiedlichem ADFC-
Personal einen nicht zu unterschatzenden Mehraufwand.

Wir haben daher eine Alternative gesucht und sind fiir dieses
Jahr im Stuttgarter Osten mit dem Restaurant Theater
Friedenau fiindig geworden. Im Nebenzimmer sowie im
groBen Saal ist auch wéahrend unserer Veranstaltungen
fur Bewirtung gesorgt. Erwérmt fir die Friedenau hat uns
auch die Radbegeisterung des Wirtes Georg Theodoru.
Eine reiselustige Truppe von Friedenaugéasten hat sich zu
einem Verein zusammengetan, der jedes Jahr eine 1- bis
2-wdchige Radreise organisiert.

Die Friedenau befindet sich in der RotenbergstraBe 127
und ist mit dem OPNV sehr gut erreichbar:
U9 Richtung Hedelfingen, Haltestelle
FuBweg AbelsbergstraBe 3 Minuten

U4 Richtung Untertiirkheim, Haltestelle Ostendplatz,
FuBweg Rotenbergstr. 5 Minuten

Raitelsberg,

Radverkehrsgruppe

Wie in der Vergangenheit wollen wir versuchen, wieder
eine regelmaBige Radverkehrsgruppe im Fahrradbiro
einzuflhren. Zeitpunkt ist der dritte Mittwoch im Monat um
19.30 Uhr, zun&chst am 21. April und am 19. Mai, danach
wird man weitersehen und die Termine per E-Mail-Verteiler
bekannt geben.

Es gibt geniigend Themen, die man besprechen kann:

Konkrete Planungen, z.B. wie kann man die
Radfahrer sinnvoll am Hélderlinplatz aus der
JohannesstraBe auf die StraBe zur DillmannstraBe
oder zur ZeppelinstraBe fihren?

Anstehende Konzepte flir den Radverkehr, z.B.
im Zusammenhang mit der Uberarbeitung des
Regionalverkehrsplans.

Vorbereitung einer verkehrspolitischen Radtour.
Wie schon héaufig sollen zu der Tour sowohl
Entscheidungstrager aus Politik und Verwaltung als
auch die Presse eingeladen werden.

Neue Kontakte knipfen und mdgliche Mitstreiter
finden, z.B. unter den Jugendgemeinderaten.

Offentlichkeitsarbeit vorantreiben, so wie es z.B.
vor langerer Zeit eine Ausstellung im Rathaus zum
Thema Radverkehr gab. Eine weitere Moglichkeit ist
die Ausarbeitung eines Verkehrsquiz, in dem Fragen
zur StVO fiur jedermann gestellt werden.

Sie sehen, es gibt genug zu tun, die Aufgaben sind so
vielfaltig, dass fUr fast jeden etwas dabei sein sollte, wasihm
SpaB macht. Legen wir los, am 21. April im Fahrradbro!
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Stuttgart Alpin Grande

Die Stuttgarter Griinen-Stadtrétin und
Betreuungsstaditrétin far Weilimdorf,
Clarissa Seitz, ist uns nicht nur als
umwelt- und radverkehrspolitische
Kennerin, sondern auch als radbegeis-
terte Kénnerin bekannt. Statt dartiber
zu jammern, dass man in Stuttgart aus
topographischen Grinden eigentlich
gar nicht Fahrrad fahren kénne, hat
sie jingst den legendéren , Stuttgarter
Alpin Grande” gemeistert. Dariber hat
sie in ,Das Stadtblatt — Griine Chro-
nik der Stuttgarter Kommunalpolitik*“
berichtet.

Wir geben diesen Bericht mit freundli-
cher Genehmigung der Autorin nun an
Sie weiter.

2700 Hohenmeter
per Rad

Wenn es fUr einen ambitionierten Rad-
ler bzw. eine Radlerin in der Landes-
hauptstadt so etwas wie einen Ritter-
schlag gibt, dann einmal im Leben bei
Stuttgart Alpin Grande mit geradelt zu
sein. Es handelt sich um Stuttgarts an-
strengendste Stadtrundfahrt, 2700 H6-
henmeter — zum Teil sehr steil — auf
knapp 120 Kilometern.

Gefuhrt wird die Tour schon seit vielen
Jahren von Norbert Kirsch und Matthi-
as Thum vom ADFC. Am 20. Septem-
ber sind mein Mann und ich erfolgreich
auf dem Tandem mit geradelt. Bei der
Tour werden nacheinander gut 20 Stei-
gungen wie Alte Weinsteige, Hasen-
berg, Killesberg, Solitude, Lemberg,
Rotenberg, Burgholzhof erklommen.
Kein Wettrennen. Am ,,Gipfel” wird im-
mer gewartet bis alle da sind. Trotzdem
liegt die ,,Finisher-Quote“ nach 10 Stun-
den inklusive Pausen nur bei rund 50
Prozent. Am Ende auf dem Birkenkopf
gibt es dann das begehrte Alpin- Gran-
de- Diplom. Spéatestens wenn man den
Gablenberger Weg mit seiner Hammer-
steigung von 25 Prozent hochwuchtet,
meldet sich bei vielen die Milchsdure in
den Muskeln.

Statt Baustellen-Touren zu umstritte-
nen GroBprojekten anzubieten, sollte
Stuttgart-Marketing die ,,Alpin Grande“
bundesweit bewerben. Keine deut-
sche GroBstadt bietet eine vergleich-
bare sportliche und interessante Stadt-

&’-.r.- Ot
Gliicklich
rundfahrt — also ein richtiges Pfund fir
eine Touristiknische. In Berlin gibt es
z.B. sportliche Stadtfiihrungen fur Jog-
ginggruppen. Selbst fir Stuttgart-Ken-
ner gibt es bei dieser Tour, die jedes Mal
anders verlduft, Neues zu entdecken.

»Reclaim the streets“ - Stuttgart
Alpin Grande gibt einen wunderbarer
Vorgeschmack darauf! Clarissa Seitz
Bei der Radtour hat sich auch ge-
zeigt: wenn 20 bis 30 Radfahrer
auf Stuttgarts StraBen als Gruppe un-
terwegs sind, kann man sehr gut selbst
auf HauptverkehrsstraBen mit dem Au-
toverkehr ,mitschwimmen®, der da-
durch automatisch verlangsamt wird.

ArnoldstraBe 1

70378 Stuttgart, Muhlhausen
Telefon: 0711/5321 27

FAX: 0711/532135

www.radundreisen.de

P g =g s~ o W - R M T
und zufrieden auf dem ,Monte Scherbelino“ angekommen.

Foto: z

Das bedeutet, je mehr Radler in Stutt-
gart auf StraBen unterwegs sind, desto
entbehrlicher werden separate Radwe-
ge und desto mehr sinkt das Geschwin-
digkeitsniveau. Sollte Tempo 30 oder
40 flachenhaft in Stuttgart eingefiihrt
werden, wirde es zu einer gegenseitig
verstdrkenden Wechselwirkung kom-
men.

Also: mehr Radler — weniger Raserei.
Noch mehr Radler — noch weniger Ra-
serei.

Die nachsten Alpin-Grande-
Touren finden am 16. Mai und
19. September statt.

RAD unD REISEN

Fahrrader = Service = Zubehér = Radreisen

Mail: radundreisen@t-online.de =
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Neues aus
der AG Rad

Die AG Rad - seitens der Stadtverwal-
tung auch ,Radroutine” genannt - ist
eine regelméBige Besprechung zwi-
schen der Stadtverwaltung und Ver-
tretern des ADFC Stuttgart. Von der
Stadtverwaltung nehmen der Fahrrad-
beauftragte Herr Kéhnlein vom Amt fir
Stadtplanung und -erneuerung sowie
eine Vertreterin vom Amt fiir Offentliche
Ordnung und - als Gastgeber — Vertre-
ter des Tiefbauamts teil. Der ADFC wird
derzeit von Frank Ziihlke und Cornelius
Gruner vertreten. Bei der Besprechung
geht es um konkrete MaBnahmen fiir
den Radverkehr. Sowohl die Stadtver-
waltung als auch der ADFC kdnnen Ta-
gesordnungspunkte melden, zu denen
dann versucht wird, eine einvernehm-
liche Lésung zu finden. Im Folgenden
ein paar Beispiele, was im letzten hal-
ben Jahr besprochen wurde:

Im Oktober war auBer den Ublichen
Teilnehmern zu Beginn noch Herr Dr.
Unkhoff anwesend, welcher fir die
Programme der Stuttgarter Lichtsig-
nalanlagen (LSA) zustandig ist.

Lichtsignalanlage BurgstallstraBe nahe
der SeilbahnstraBe: Hier wurde vor ei-
nigen Jahren eine Gefahrenstelle ent-
scharft, indem die gefahrliche Querung
der Tankstelleneinfahrt in die Licht-
signalanlage der ohnehin erforderli-
chen StraBenquerung mit einbezogen
wurde. Herr Kohnlein wollte nun kla-
ren, warum das Signal regelmaBig so
lang auf sich warten l&dsst. Der Grund
ist, dass die Autofahrer aus dem Tun-
nel ein Vorwarnblicklicht haben, wel-
ches sieben Sekunden vor der eigent-

FAHRRADER FUR

ALLTAG/SPORT /FREIZEIT

® Grofie Auswahl
® Fachliche Beratung
@ Reichhaltiges Zubehor
® Professioneller Service

Offnungszeiten: Di + Mi: 10-13 +14.30-18 Uhr - Do +Fr: 10-13+14.30-20 Uhr - Sa: 9-14 Uhr

carsharing
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m - GReiler Tﬁhlhuer
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(Zuffenhausen)

lichen Ampel eingeschaltet wird. Wenn
der Anforderungsknopf gedriickt wird,
wird also zuerst das Blinklicht einge-
schaltet, erst danach kann die eigent-
liche Ampel fir den Autoverkehr auf
gelb, dann auf rot schalten, nach einer
kurzen Raumzeit erhalten die Radfah-
rer grin. Herr Dr. Unkhoff hatte schon
die Loésung: Da die Verkehrsstrome
aus dem Tunnel nicht mehr so stark
sind wie friiher, misste es moglich sein
auf das Blinklicht zu verzichten. Damit
kann eine entsprechende Verklrzung
der Wartezeit erreicht werden.

Induktionsschleifen: Des Ofteren re-
agieren Induktionsschleifen nicht auf
Radfahrer. Wir wollten wissen, wie die-
ser Missstand behoben werden kann.
Hier konnte uns das Tiefbauamt keine
aus unserer Sicht befriedigende L6-
sung vorstellen. Es gebe kein Perso-
nal, welches alle Ampelanlagen Uber-
prifen kdnne und es sei auch nicht
mdglich, dies bei Wartungsarbeiten zu
testen. Theoretisch gébe es die M&g-
lichkeit, auf Videoerkennung umzu-
steigen, dies sei aber sehr teuer. Uns
wurde angeboten, gemeldeten Einzel-
féllen nachzugehen und wenn nétig,
die entsprechende Anlage dann feiner
einzustellen. Sollte dies nicht ausrei-
chen, kénnte im Einzelfall auf Video-
erkennung umgestiegen werden. Wer
also den Verdacht hat, dass eine Stutt-
garter Ampelanlage nicht auf Radfah-

Fon 0711/808935
Fax 0711/807526
www.radundtatstuttgart.de
rad_und_tat@t-online.de

rer reagiert, wende sich bitte an uns,
am besten per Mail an frank.zuehlke@
adfc-bw.de.

Fahrradunfreundliche  Ampel-Schal-
tungen: Gibt es an einer ampelgere-
gelten Kreuzung eine extra Rechts-
abbiegespur, ist die Anlage haufig so
programmiert, dass Radfahrer auf ei-
ner Zwischeninsel einen zusétzlichen
Halt einlegen mussen. Auch hierfir be-
kamen wir die Zusage, dass Einzelfél-
le gepriuft und wenn mdglich geéndert
werden. Wir meldeten inzwischen die
folgenden Kreuzungen: Minster, Ne-
ckartalstraBe/Reinhold-Maier-Briicke;
Hofen, Mihlhduser StraBe/Seeblick-
weg; Untertlrkheim, BenzstraBe ge-
genlber Arlbergdurchlass; Méhringen,
Landhauskreuzung lédngs der Plienin-
ger StraBe. Wer weitere Ampeln kennt,
welche in diese Kategorie passen,
wende sich bitte ebenfalls an uns.

Kirchheimer StraBe zwischen Ruhbank
und Sillenbuch: Es gibt einen Zweirich-
tungsradweg, der Richtung Fahrbahn
einen Pflasterstreifen aufweist. Bei
schlechtem Wetter ist der Rand des
Radwegs dennoch schlecht zu erken-
nen. Wir schlugen daher vor, zuséatzlich
eine weiBe Linie anzubringen. Man ei-
nigte sich darauf, dies im Zusammen-
hang mit der Verwirklichung der Stutt-
garter Hauptradrouten anzugehen.

OlgastraBe: Im Jahr 2009 wurde in der
OlgastraBe bergauf ein Schutzstreifen
fur Radfahrer eingerichtet. Gleichzeitig
wurde bergab vor einer FuBgangeram-
pel ein kurzer Radstreifen eingerichtet,
der es den Radfahrern ermdglichen
sollte, bei roter Ampel an den Autos
vorbei nach vorn zu fahren. Was uns
dabei stdrte: Der Radweg ist mit einem
blauen Radweg-Schild gekennzeich-
net, das heiBt er ist benutzungspflich-
tig. Man muss also auch bei griiner
Ampel und zigiger Bergabfahrt hin-
ter den parkenden Autos nach rechts
auf den Radweg, um sich wenige Me-
ter spater wieder in den Verkehr ein-
zureihen. Dies halten wir flr geféahrlich.
Wir sprachen uns daher daflir aus, zu-
nachst zu prifen, ob der Streifen ohne
Benutzungspflicht bestehen bleiben
kann - schlieBlich ist er bei roter Ampel
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ja durchaus eine Hilfe. Sollte dies
nicht mdglich sein, wollten wir je-
doch lieber ganz auf den Streifen
verzichten als ihn benutzungs-
pflichtig zu halten. So wird es |
wohl nun realisiert, das heiBt der |
kurze Streifen kommt weg. Hier
wlrde uns lhre Meinung interes-
sieren: Wie stehen Sie zu dieser
Sache? Schicken Sie einfach eine
Mail an die obige Adresse.

StoBackerstraBe (Vaihingen):

Hier gab es noch eine unechte
EinbahnstraBe (an der einen Sei-
te mit dem Verkehrszeichen ,Ein-
fahrt verboten“ gesperrt, aber am
anderen Ende kein ,EinbahnstraBe*-
Schild), die nicht fir Radfahrer in Ge-
genrichtung freigegeben war. Die soll
nun gedndert werden. Teilen Sie uns
bitte mit, wenn Sie noch mehrere sol-
che Stellen kennen.

Im Dezember ging es in der AG Rad
unter anderem um die folgenden The-
men:

Hdélderlinplatz: An der Endhaltestel-
le der U2 in der JohannesstraB3e ist
auf einer Seite die FuBgéngerzone flur
Radfahrer freigegeben, jedoch ist die

OlgastraBe: Gut gemeint — aber gefahrlich

Ausfahrt von dort auf den Holderlin-
platz — z. B. Richtung ZeppelinstraBe
oder DillmannstraBe — ungeklart. Eben-
so unklar ist, wie im Falle einer Offnung
der KornbergstraBe fur Radfahrer in
Gegenrichtung aus dieser StraBe aus-
gefahren werden sollte. Es gibt ver-
schiedene Ansétze, diese Punkte zu
regeln, die alle ihre Vor- und Nachtei-
le haben. Man einigte sich schlieBlich
darauf, dass das Stadtplanungsamt ei-
nen Plan entwirft und diesen bei einer
spéteren Sitzung vorstellt.

Katharinenplatz: Es geht um ein
kurzes Stiick FuBgéngerzone, das
bislang nicht fir Radfahrer freige-
geben wurde. Sicherheitsbeden-
ken gegen eine Offnung bestehen
nicht. Es wird aber aus formalen
Grinden etwas dauern, bis diese
} erfolgen kann. Grund ist die ,,Wid-
mung“: FUr jede Verkehrsflache ist
festgelegt, ob sie ausschlieBlich
FuBgangern vorbehalten ist oder
auch fir Fahrzeugverkehr benutzt
werden kann. Erst wenn diese ge-
andert wird, kdnnen entsprechen-
de Verkehrszeichen angeordnet

Foto: fz und schlieBlich montiert werden.

Im Januar fand eine weitere Sitzung
statt, hier wurden die ganzen noch un-
erledigten Punkte aus friiheren Sitzun-
gen nochmals angesprochen. AuBer-
dem hatten wir dabei die Gelegenheit,
Herrn Koci vom Tiefbauamt kennen-
zulernen. Er wird kinftig die Aufga-
ben von Herrn Gass tbernehmen, der
an eine andere Stelle versetzt wird. An
dieser Stelle wollen wir uns bei ihm
herzlich fir die gute Zusammenarbeit
in den letzten Jahren bedanken.

Frank Zihlke

OBST VOM
BODENSEE

70176 Stuttgart - Silberburgstr. 145 A

vy SIEGERT
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Zum Cappuccino nach Luxemburg

Der sanfte Anstieg des auf einer
ehemaligen Bahntrasse geflihrten
Ruwer-Hochwald-Radwegs leitet uns
entlangdes Flisschens nahezu mihelos
auf die Hohe. Anfangs flankieren
Weinberge die Strecke, gelegentlich
schaut eine Burg auf uns herab; immer
wieder fahren wir durch hiibsche Dérfer
mit den hier typischen Schieferdéchern.
Mit  zunehmender H&he werden
die Reben von Felsen abgeldst,
dazwischen Trockenrasenflachen mit
Lebensraum flr seltene Pflanzen,
Schmetterlinge und anderen Insekten.
Im kleinen Ortchen Zerf verlassen wir
den Ruwer-Radweg und rollen, zuerst
durch Wald, spater mit freier Aussicht,
hinunter nach Saarburg, wo sich die
Burg und die unter ihr kauernde Altstadt
in der Saar spiegeln. Nach Kaffee und
Kuchen finden die Rader den Weg nun
fast alleine: saarabwérts bis nach Konz
zur MUndung der Saar und weiter die
Mosel hinunter bis nach Trier. Beim
Abendessen zu FiBen der Porta Nigra
lassen wir den ersten Tag unserer
Radreise ausklingen.

Freitag ldsst der Sandsteinhang
gegenuber der Jugendherberge
unsere Pulsfrequenz ansteigen. Vorbei
an kleinen Ortschaften genieBen wir
fir einige Kilometer die Fahrt auf
der Hochebene bevor wir uns dem

Katzenbach anvertrauen, der uns
zielsicher an die Sauer bringt, den
Grenzfluss  zwischen Luxemburg

und Deutschland. Im kleinen, feinen
GroBherzogtum, das ein Herz fir
Radler hat, erwartet uns in Echternach,
der é&ltesten Stadt Luxemburgs, ein
Park, eine romanische Basilika, ein
lauschiger Marktplatz mit historischen
Gebduden und netten Cafés, so dass
sich das Versprechen der Tour, ,der
Cappuccino in  Luxemburg”, leicht
einlésen lasst. Dann geht es bald -
sanft aber stetig — hinauf in die kleine
luxemburgische Schweiz. Weit bekannt
als Wanderparadies bieten sich auch
uns Radlern von kleinen StraBchen
aus lohnende Blicke auf machtige
Felsformationen, kleine Schluchten und
liebliche Taler. Die Abfahrt hinunter an
die Sauer und die Héhenmeter aufwarts,
bis wir den Markusberg erreicht haben,
schlieBen diesen Tag ab.

Eifel und Maare, das gehoért unbedingt
zu einem Radurlaub in dieser Region.
Nach einer kurzen Zugfahrt bis Wittlich
genieBen wir den erstklassigen Mosel-
Maare-Radweg. Angelegt auf einer
ehemaligen Bahntrasse, lUberwiegend
asphaltiert, garantiert er uns Anstiege,
die kaum zu spiren sind. Durch
Tunnels, Uber kleine Viadukte, durch
Weinbaugebiete und lichte Wé&ldchen

erreichen wir die Maare, die ,,Augen der
Eifel“. Entstanden durch vulkanische
Tatigkeit im  Tertiar und Quartar
zeichnet sich jedes dieser Maare
durch eigene Atmosphéare, eigenen
Charakter aus. Holzmaar, Pulvermaar,
Schalkenmehrener, Gminder und
Totenmaar werden wir umrunden. Nur
ein Tropfen auf den heiBen Stein in
dieser auBergewodhnlichen Landschaft,
die Lust macht auf mehr, einladt
zum Wiederkommen, zum genauer
Hinsehen, intensiven Erleben. In Daun,
schon vor unserer Zeitrechnung von
Kelten bewohnt, endet der Radweg.
Auf kleinen NebenstraBchen, Feld- und
Waldwegen und einige Hohenmeter
spater gelangen wir in das durch
seine Mineralwasservorkommen und
Dolomitfelsen bekannte Gerolstein. Per
Bahn das Kylltal abwéarts kommen wir
zuriick nach Trier, um bei einem netten
Italiener in der Trierer FuBgangerzone
einzukehren.

Was wir mit dem Zug hinunter fahren,
das radeln wir natlrlich gerne wieder
hinauf. Ab der Burg Ramstein erleben wir
heute wéhrend der Abfahrt das untere
Kylltal bis zur Mindung in die Mosel.
Vorbei am Amphitheater erreichen wir
die Kaiserthermen, deren Besichtigung
wir uns nicht nehmen lassen. Der Trierer
Dom, die alteste Kirche Deutschlands,
lohnt ebenfalls genaueres Hinsehen.
Und wenn uns auch dieser Tag
reibungslos und ohne Pannen beschert
ist, so nutzen wir die Zeit vor der
Abfahrt unseres Zuges zu einem kleinen
Rundgang durch die Porta Nigra, einem
der ehemaligen romischen Stadttore,

Bei dieser Tour kommt man an vielen Burgruinen vorbei.

Der ehemalige Pleiner Bahntunnel (Mosel/Saar)
hat eine Lédnge von 585 m.

heutigem UNESCO-Weltkulturerbe und
vorzuglichem Aussichtspunkt auf die
Trierer Altstadt.

Die kurzen vier Tage, die uns fur diese
Radtour zur Verfugung stehen, sind
fir das landschaftliche und kulturelle
Angebot dieser Region bei Weitem
nicht ausreichend. Aber sie kénnen uns
einen kleinen Eindruck geben von einer
Gegend, die nicht gerade vor unserer
Haustir liegt, die es aber umso mehr
lohnt, kennen gelernt zu werden und
mit Sicherheit Lust auf ,mehr” macht.

Weitere Informationen zur Vier-
Tages-Radtour des ADFC Stuttgart
vom 13. bis 16. Mai 2010 bei der
Tourenleiterin Hiltrud Neumann,
Tel. 0711 / 263 4072 oder per eMail
hiltrud.neumann@adfc-bw.de

Fotos: Hiltrud Neumann
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Tour de France - Part IV - oder:
Die Berg- und Talfahrt zu den Vulkanen

Die Auvergne — schon mal gehoért? Mit-
ten drin in Frankreich, daher auch der
Name Zentralmassiv. Der Charakter
der Landschaft wird bestimmt durch
den vorzeitlichen Vulkanismus, welcher
sogenannte Puys hervorbrachte, Kra-
terformationen verschiedener Art und
Entstehung. Manche Jahrmillionen alt,
einige erst vor wenigen Tausend Jah-
ren entstanden. Diese abwechslungs-
reiche Geologie zu durchfahren nah-
men sich vier Rennradfreunde fir Ende
August vor. Die Bahnanreise Uber Ba-
sel und Genf nach Lyon ist gut getaktet
und Stellplatze kdnnen reserviert wer-
den. Der Weg flihrte uns von der Rho6-
ne/Sadne Uber Berge ins Loire-Tal, Uber
weitere Berge ins Dore-Tal, Gber noch
mehr Berge ins Allier-Tal, bevor wir die
ersten Puys zu sehen bekamen.

Aus Lyon heraus muss man erst den
Uppigen Sadne-Westhang Uberwinden
(vgl. Degerloch). Gut gelang uns dies
fluBabwarts, nahe der Rhénemiindung,
wobei wir sogar eine fir Kfz gesperrte
UferstraBe (,Steinschlaggefahr®) nut-
zen konnten. Wir schlugen uns west-
warts Richtung St. Symphorien Uber
Chazelles zum Tagesziel St.Galmier
durch. Angesichts des warmen Wet-
ters waren wir nicht ungltcklich dari-
ber, die Wasserscheide Mittelmeer/At-
lantik Uberqueren zu missen (bei ca.
700m 0G.NN). Das Tal ist enorm breit,
wir bendtigten mit unseren Rennréadern
eine Stunde fir die Durchquerung nach
Montbrison. Zum Einradeln war das Tal
auch gut geeignet, denn die nachsten
Péasse in den Monts du Forez warteten
schon. Der Col de Baracuchet auf der
D113 mit 1267 m und der anschlieBen-
de Col des Supeyres (1365 m) stellten
die nur maBig trainierten Beine schon
vor Probleme. Die Baumgrenze héat-
te uns mittags zusétzlich zu schaffen
gemacht, aber am spéateren Nachmit-
tag — wir visierten schon Ambert als
Ziel an — war es ertraglich. Um der be-
fahrenen D906 vor Ambert auszuwei-
chen, schlugen wir noch einen Bogen

stdwarts und fuhren eine Art
Route de Crétes, die leider neu

mit Rollsplitt versehen war. Das
Warnschild ~GRAVILLONS" |
hat sich uns nach einigen Ki-
lometern in die Hasskappe ge-
brannt. Zum Glick mussten wir
auf dem Split nicht arg bergab
fahren und der Wald spendete
Schatten. Ambert war flr die
Ubernachtung angesagt, weil
Sonntag abends auf dem Land
fast alle Restaurants geschlos- |
sen haben. Ansonsten war der
Ort nicht so besonders. Der
nachste Morgen bot 10 km warmra-
deln entlang der Dore, bevor es wieder
hoch ging. Uber Chambon-sur-Dolore
und Fournols strebten wir einem we-
nig bekannten Highlight entgegen: Ei-
nem Aussichtspunkt namens Les Deux
Freres auf 1087 m Hoéhe. (In Fournols
den Rechtsabbieger zum Foéret de Bois
Grand nicht verpassen). Von hier konn-
ten wir erstmals die gesamte Vulkan-
kette im Westen betrachten, vom Puy
de Sancy bis hoch zum Puy de Déme,
in rund 60km Luftlinien-Entfernung.

Tourinfo: Lyon - St. Galibier -
Ambert — St. Nazaire - Issoire —
Aubenas (per SNCF); Ubernach-

tungen typisch in Logis de France,
darunter Hotel de la Paix:
Tel. 04 73 88 49 07

Zwischen den Monts du Livradois (Parc
Naturel) und der vulkanischen Auverg-
ne befand sich namlich nur noch das
Val d* Allier, und wir konnten die nachs-
te Tagesetappe bereits real in Augen-
schein nehmen. Mit vor Ort gefiillten
Wasserflaschen lieBen wir uns nun
vornehmlich bergab rollen, und hinter
Condat-les-Montboissier erlebten wir
gleich noch ein Highlight: Eine schier
endlose Talabfahrt in einer wunder-
schdnen Schlucht, aber mit méaBigem
Gefalle und sanften Kurven, die uns
geradewegs nach Sauxillanges fiihrte.
Die trostlosen Gewerbegebiete rissen
uns wieder aus dem Traumen.
Es folgte die Querung der (des?) Allier
bei Issoire, und entlang einer Fluss-
aue (Le Pavin) stiegen wir allmahlich
in die Auvergne auf. Noch uber ei-
nen Buckel, um ins Tal der Couze zu
wechseln, und bald befanden wir uns
im schénen Thermalort St. Nectaire.
Nur sind die Thermalquellen wohl ir-
gendwie vor einigen Jahren versiegt
und damit auch der Wohlistand. Mit
Gliick fanden wir kurz vor der hoch-
gelegenen romanischen Kirche das

Hotel ,De La Paix“, welches von ei-
nem holldndischen Besitzer geflihrt
wurde. Dieser war nicht nur sehr nett
und sprach flieBend Deutsch, sondern
verstand sich auch gut aufs Radfahren
(TV mit wackelnden Rabobank-Shirts
lief im Hintergrund — es war ja Vuelta-
Zeit).
Morgens ging es auf der D618 flott zum
Lac Chambon - der Streckenabschnitt
wurde angeblich auch auf der Tour de
France 2007 gefahren — und in ausho-
lenden Bogen Richtung Col de la Croix
St. Robert. Beim Aussichtspunkt Ro-
cher de I‘Aigle (ca. 1000 m) konnten wir
uns die Krater und den vor uns liegen-
den Pass zwischen Puy de Sancy und
Puy de Barbier nochmal in Ruhe an-
schauen. Beim ndchsten Bogen trieb
der Wind uns zunachst zwei Kilometer
vor uns her, aber im Anstieg hatten wir
ihn wieder von vorne. Jede Serpentine
wurde zum Kraft- und Balanceakt. Die
Wolken im Westen wurden auch dunk-
ler, aber es blieb trocken. Bei scho-
nem Wetter kénnte der geneigte Wan-
derer vom Col aus auf dem GR4 den
Kraterrand auf Gber 1800 m erreichen,
uns stand der Sinn mehr nach Abfahrt.
Ausgerechnet kurz vor dem Ortskern
von Mont Dore (auch ein Thermalbad)
erwischte uns der zweite Speichen-
bruch und direkt vor der Mittagspau-
se gab‘s noch eine Reparaturunterbre-
chung. Nach der Pause kamen wir bei
der Weiterfahrt schon bald in regneri-
sches Wetter, das uns die Ubrigen 50
km Uber Besse und Murol begleitete.
Matthias Pfaff

Steinbrunnenstraie 30-32

70567 Stuttgart-Mohringen

Telefon 0711/16 16 0-33
www.zweirad-walz.de

style your own bike - individuelle 7,

fahrradaufbauten handmade byﬂ
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Ausbildung zum Mountainbike-Guide
ADFC-BikeGuide-Training 2010 im Blospharenreservat Rhon

yadfc

Fachausschuss
Fahrradtourismus

Der ADFC bietet vom 13. bis 16. Mai
2010 im Biosphéarenreservat Rhon
eine Ausbildung zum Mountainbike-
Guide an. Mountainbiking ist aus dem
touristischen Standardangebot nicht
mehr wegzudenken. Die Tourismus-
regionen schaffen Angebote fir Moun-
tainbiker wie beispielsweise gefiihrte
Touren. Fir Bike-Guides besteht die
Notwendigkeit, bei der Tourenfiihrung
besonders auf die Verhéltnisse vor
Ort und die Leistungsfahigkeit ihrer
Klientel  einzugehen.  BikeGuides
sollten deswegen eine entsprechende
Ausbildung absolviert haben.

Das BikeGuideTraining des ADFC
richtet sich an Mountainbiker, die zum
Beispiel in Mittelgebirgsregionen als
»Gasteflhrer Mountainbike* arbei-
ten, aber auch an diejenigen, die
fur ihre ADFC-Gliederungen oder
fur die Mitglieder ihres Sportvereins
Mountainbike-Touren fihren méchten.
Fir padagogische Lehrkrafte bietet
das Seminar ein Einblick in die Themen
Mountainbiking und Tourenplanung.
Die Teilnehmer sollten mindestens
schon ein Jahr Mountainbike fahren
und Uber eine gute Kondition verfiigen.
Sechs erfahrene Lehrer und Referenten
bieten praktische und theoretische
Ubungen zu Fahrtechnik und zur

Bulls * Centurion ¢ Hercules ¢ Kettler * Koga Miyata * KTM ¢ Puky
Alpina ¢ Bell * Giro * Gonso ¢ Loffler ® Ortlieb ® Tubus * Topeak

>> Ihr Radhaus am Rathaus <X

Fihrung von Gruppen, zur Natur-
und Landschaftsfiihrung sowie zur
Outdoor-Navigation mit GPS.

Datum: vom 13. bis 16. Mai 2010
. Kosten: 230 € zzgl. 60 €
Ubernachtung und Halbpension (auf
Wunsch buchbar)

In Zusammenarbeit mit:
Volkshochschule Rhén und
Grabfeld, Naturpark Bayerische
Rhon

Anmeldung:
Volkshochschule Rhén und
Grabfeld, Marktplatz 2
97638 Mellrichstadt
Telefon 09776 / 7177
E-Mail: post@vhs-rhoen-grabfeld.de
Weitere Infos zum Kurs unter
www.adfc.de/3588_1 und
www.vhs-rhoengrabfeld.de/

o 00 o

Die Speiche eK - Fahrradfachgeschaft
70563 Stuttgart- vaihingen

e-mail: info@diespeiche.com

Robert Leicht StraBe 2

Tel. 0711/7 35 17 64

www.DiESPEiChe-ccm

Fax 0711/735 22 09

Y49

EIS-SALON DOLOMITEN

AMEBA

Inhaber Nazario Gamba

Am Erbsenbriinnele
Tel. 569570

Bad Cannstatt
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Flissetour durchs Frankenland (Teil 2)

In der letzten Ausgabe haben die
letzten drei Tage der Tour gefehit.
Dies holen wir gerne nach.

Am siebten Tag erklimmen wir die H6-
hen der Hassberge. Jetzt flieBt nicht das
Bier, sondern der SchweiB in Strémen,
was uns fur plétzlich auftauchende
Schwarme von Bremsen sehr attraktiv
macht. Oben angekommen, mihen wir
uns auf dem dick geschotterten Renn-
steig vorwarts. Der wére was flir Moun-
tainbiker, aber mit unseren schwer be-
ladenen Tourenradern freuen wir uns,
als wir wieder eine asphaltierte StraBBe
erreichen. Diese flhrt uns zu einer Aus-
sichtsplattform, von der wir einen Blick
Ubers Grabfeld mit groBem und klei-
nem Gleichberg werfen. AnschlieBend
fahren wir hinunter zur frankischen
Saale nach Bad Konigshofen. Immer
der jungen Saale entlang geht es durch
das liebliche Tal nach Bad Neustadt
und Bad Bocklet, dem Etappenende.
In diesem biedermeierlichen Bad kur-
ten schon die Jenaer Romantiker und
da nehmen wir nattrlich gerne auch ein
Schlliickchen Stahlwasser aus der Bal-
thasar-Neumann-Quelle.

Am achten Tag folgen wir den Saale-

schleifen nach Bad Kissingen. Leider
sind die Radwege hier von schlechter
Qualitdt und wir holpern und rattern
nach Hammelburg. Auch mit Rastplat-
zen wird gegeizt. Sehenswert sind al-
lerdings die Burgen und Ruinen links
und rechts des Weges, denn wir sind
hier auf dem unléngst er6ffneten Bur-
gensaale-Radweg. (N&heres auch un-
ter www.burgensaale.de. Wir maan-
dern weiter durchs Tal nach Diebach
und zum Kloster Schoénau, das wir be-
sichtigen. Bald darauf erreichen wir Ge-
miinden, wo die Saale in den Main flieBt
und wir Station machen.

Der neunte Tag bringt uns wieder an den
Main, den wir diesmal aufwarts Rich-
tung Wirzburg fahren. Uber Karlstadt
erreichen wir Himmelstadt. Hier gibt es
ein Weihnachtspostamt und einen Phi-
latelisten-Lehrpfad, der sich direkt am
Radweg befindet und Briefmarkenlieb-
haber durchaus vom Weiterradeln ab-
halten kann. In Veitshéchheim befindet
sich ein Rokokogarten mit Schl6ss-
chen, die Sommerresidenz der Wirz-
burger Furstbischéfe, in der einem
Pracht und Prunk vergangener Zeiten
deutlich vor Augen stehen. In Wirzburg
selbst radeln wir Uber eine Teststrecke

am Ludwigkai, auf der verschiedene
baum- und verkehrsfreundliche FuB-
und Radwegbelage auf ihre Tauglich-
keit getestet werden. Wir nahern uns
dem Ende der Reise — Randersacker,
ein Vorort mitten in den Weinbergen,
wird unser letztes Quartier. Statt Bier
gibt es nun Silvaner, mit dem wir auf die
zurlckgelegten 600 Kilometer und eine
wunderbare Fahrradtour anstoBen.

Insgesamt war die Fahrt mit Tagesetap-
pen um die 60 Kilometer auch mit Ge-
pack gut zu schaffen. Dazu beigetra-
gen hat sicherlich auch das meist sehr
gute Wetter. Hilfreich bei der Planung
war Achim Bartoscheks Seite www.
bahntrassen.de, denn so waren auch
die Anstiege durchweg angenehm. Al-
le Radwege waren gut ausgeschildert
und gut befahrbar, eine Ausnahme bil-
dete der Landkreis Kissingen, den man
lieber nur mit breiteren Reifen durch-
queren sollte. Zum Teil haben wir uns
auch auf wenig befahrenen Nebenstra-
Ben bewegt. Wer Freude hat an scho-
ner Landschaft, kulturellen Haltepunk-
ten am Wegesrand und starkender
Hausmannskost, ist in Franken bestens
aufgehoben! Julia HaBler

Deutsch-Schweizerische Tandemfreizeit

Jetzt ist das schweizer Bodenseeufer
auf den ersten Blick keine heraus-
ragende Radtouristikregion. Keine
spektakuldren Attraktionen oder pul-
sierende Metropolen — aber nach zwei
Fahrradfreizeiten lésst sich nur Lob
aussprechen: hervorragende Radwege,
ruhige LandstraBen — alles mit vortreffli-
cher Beschilderung; freundliche, hilfs-
bereite Gastgeber; abwechslungsre-
iche, nicht zu bergige Higellandschaft
mit zahlreichen Sehenswirdigkeiten;
Ausflugsmdglichkeit ins nah gelegene
ganz flache Rheintal oder gebirgige Ap-
penzeller Land.

Schon zweimal haben die von Helmut
Glaser organisierten Tandemwochen
fur Blinde und Sehbehinderte im Thur-
gau stattgefunden. Das internationale
Blindenzentrum in Landschlacht direkt
am Bodensee ist eine perfekte Unter-
kunft fir diese Radfreizeiten. Immer im
Spatsommer treffen sich dort sehende
und nicht sehende Radsportbegeister-
te fir gut eine Woche. Die Mischung
der Radlerinnen und Radler ist ganz
bunt: Aus Holland, Belgien, Osterreich,
der Schweiz und ganz Deutschland
kommen die fast 30 Teilnehmer. Ambi-
tionierte Rennradfahrer, wenig trainierte
Genussradler und Leute, die wegen ih-
rer Sehbehinderung kaum Gelegenheit

haben, Rad zu fahren finden sich hier
zusammen.

Jeden Tag geht es in zwei Gruppen auf
Tour: Einerseits die eher genussorienti-
erte Radler, denen eine Pause auf der
Seepromenade, eine gepflegte Einkehr
beim suffigen einheimischen Most oder
der Schokoladenkauf in renommierten
Cafes wichtiger Bestandsteil einer gelun-
genen Tour ist. Anderseits die zligigen
Radler, die darlber hinaus auch Berge
und Strecke nicht missen wollen. Trotz
des mittunter stattlichen Tempos sind
die Ausfahrten nie Rasereien, immer ist
das gemeinsame GenieBen von Land-
schaft und Einkehr wichtig. Die Touren
werden von Fahrern des Radsportclubs
Arbon geleitet. Die schweizer Sportsfre-
unde schaffen es jeden Tag, vorzlgliche
Touren zusammen zu stellen. Strecken-
fUhrung auf ruhigen LandstraBen, guten
Feld- und schénen Radwegen. Dank
hervorragender Ortskenntnis ist sogar
wéhrend der Tour ein flexibles Eingehen
auf die Winsche der Mitradler méglich.
Welch groBen Aufwand die schweizer
Tourenguides fUr diese Tandemfreizeit-
en betreiben, lasst sich dann erah-
nen, wenn beide Radgruppen auf un-
terschiedlichen Strecken zum gleichen
Zeitpunkt sich zur lauschig gelegenen
Einkehr treffen.

Mittlerweile hat sich zwischen den sch-
weizer Radsportfreunden und den Teil-
nehmern eine herzliche Kameradschaft
gebildet: Immer mehr Arboner Rennra-
dler stellen ihre Zeit und Engagement
als Tandempiloten und Tourenleiter zur
Verfliigung. Auch werden die Radgrup-
pen bei den Touren von den Schweiz-
ern zu sich nach Hause oder zu einem
zlinftigen Grillfest in den Privatwald ge-
laden. (Fortsetzung Seite 16)

"Die Tretkurbel" Gernolf Kopf

Verkauf von
Fahrradern
und
Ersatzteilen
sowie
Reparatur-
service

Beuthener Str. 1
70374 Stuttgart-Bad Cannstatt
Tel. 0711/5284644

www.die-tretkurbel.de
die-tretkurbel@web.de




16 Stuttgarter Rad-Rundbrief Frihjahr 2010

ADFC

Solch  freundschaftlicher ~ Umgang
pragt auch das Verhaltnis zwischen
den sehbehinderten und blinden Sto-
kern hinten auf den Tandems und den
sehenden Piloten vorne drauf. Der
gemeinsame SpaB am Radfahren,
Baden oder abendlichen Zusammen-
sitzen ist das Entscheidende. Gele-
gentlich muss den Nichtsehenden bei
der Orientierung geholfen werden, aber
so ist die gemeinsame Tandemwoche
auch fur die Sehenden eine gute Schule
der Achtsamkeit und eine Eintbung
im Beschreiben von Landschaft und
Begebenheiten.

Erstaunlich ist immer wieder, zu
welchen Strecken und Leistungen gut
gemischte Tandemteams kommen:
Auch trainingsfaule Piloten oder Seh-
behinderte, die daheim ohne Tandem-
partner sich nur auf dem Heimtrainer
Uben kdnnen machen hier Tagestouren
mitbiszu140km, Gber1800H6henmeter
oder mit einem 28er-Schnitt.

Nachdem im ersten Jahr die Klche
des internationalen Blindenzentrums
voll Erstaunen Uber den unerséttlichen
Appetit der Radsportler war, ist dort

Man hat gut lachen solange die anderen treten...

mittlerweile alles getan, um die Gaste
mit Schwimmbad, Sauna und reich-
lichem, leckerem Essen zu verwodhnen.
So ist die kommende Tandemwoche
bei Stokern und Piloten schon fast
ausgebucht.

Foto: Helmut Glaser

Wer jetzt Lust hat, bei einer
Tandemfreizeit mitzumachen,
kann bei Helmut Glaser
(Tel. 07 11 / 8156 61) anfragen.

/

~

Tandem-Schnupper-Wochenende
Probefahren am Samstag 5. 6. / Tandemtour am Sonntag 6. 6.

Tandemfahren ist eigentlich doch richtig verlockend:
Die Kraft von Zweien, aber zumeist nur der Widerstand
von einem Fahrrad. Trotz unterschiedlicher Stérken und
Schwéachen das gleiche Tempo fahren und gemeinsam
ankommen. Endlich mal Zeit, um ausgiebig miteinander
reden zu kdnnen. GroBe Touren mit Kindern machen. Oder
gemeinsame Ausflige mit Leute, die wegen verschiedenen
Einschrankungen nicht gut alleine radeln. All das macht
das Schéne am Tandemfahren aus.

Anderseits sollen auch die Schwierigkeiten nicht ver-
schwiegen werden: Richtig gut l1&uft das Tandem nur im
Flachen; sobald es aufwarts geht, ist das so mihselig
wie auf dem Einzelrad. Auch mégen manche gern Tisch
und Bett miteinander teilen, aber das Fahrrad lieber
nicht: unterschiedliche Fahrstile, Trittfrequenzen oder
andere Eigenheiten sind auf getrennten Radern besser zu
ertragen.

Jetzt lassen sich die groBen Vorteile und kleinen Nachteile
des Tandemfahrens nicht mit einer kleinen Proberunde
beim Radhéandler gleich erleben. Auch sind gute Tandems
teuer, daher sollte eine Anschaffung grindlich Uberlegt
werden, um Enttduschungen zu vermeiden.

Am Wochenende 5./6. Juni bietet der ADFC die M&glichkeit,
ganz locker das Tandemfahren auszuprobieren. Egal, ob
als Zweierteam oder als Einzelner mit Interesse als Pilot
oder Mitfahrer — der Tandem-Schnupper-Nachmittag am
Samstag steht allen offen. Verschiedene Tandemmodelle
sind zum Ausprobieren da. Die Tourenleiter haben groBe
Erfahrung und geben Tipps und Hilfestellung beim
Probefahren. Und das locker, mit viel Zeit und ohne die
Kauferwartung eines Handlers. Wenn sich alle auf ihren

N

Radern sicher fulhlen, geht es zusammen auf eine kleine,
gemdtliche Tour (ca. 25 km). Denn nur auf freier Strecke
lassen sich die Vorteile gemeinsamen Radelns erleben.
Wer damit erst so richtig Lust bekommen hat, kann dann
am Sonntag bei der Tandemtour von ADFC-Ludwigsburg
und ADFC-Stuttgart mitfahren. Das gewiinschte Tandem
kann daftr bei Helmut Glaser ausgeliehen werden. Denn
richtig genieBen, und das Tandemfahren schatzen lernen,
l&sst sich nur auf groBer Tour.

Die Tourenleiter Hartmut Lautenschlager (Tel. 69 97 09 30)
und Wolfgang Rapp bieten eine abwechslungsreiche Tour
zum Ebnisee an. Vom S-Bahnhof Ludwigsburg (9 Uhr) zum
S-Bahnhof Winnenden (10.15 Uhr, Start auch erst hier
mdglich), weiter Uber Backnang das Murrtal entlang, dann
Uber die vielen Kehren der ,,schwébischen I'Alpe d'Huez*
hinauf in den bergigen schwébisch-frankischen Wald.

Nach gemdtlicher Einkehr am Ebnisee durchs Wieslauftal
zuriick.(80/110 km). Im groBen Tandempulk lasst es
sich vortrefflich Fachsimpeln und von der Erfahrung der
weitgereisten Teamsprofitieren. Auchermdoglichtdie Strecke
mit flachen Talpassagen, verschiedenen Steigungen und
Wege alle Facetten des Tandemfahrens zu erleben. Alle
Interessierte sind an diese Juniwochenende eingeladen,
entweder nur kurz das Tandemfahren auszuprobieren,
oder bei der langen Tour das gemeinschaftliche Radeln zu
erleben und die eigene Teamfahigkeit zu erproben.

Fir den Tandem-Schnupper-Nachmittag am Samstag 5.
Juni, um 14 Uhr, bitte bei den Tourenleitern (Helmut Glaser
Tel. 81 56 61 oder Matthias Thum, Tel. 07 11 /80 83 87,
matthias.thum@adfc-bw.de) anmelden, dann erfahren Sie
auch den genauen Treffpunkt in Feuerbach.

J
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Kleines Loblied auf einen Bahn-Mitarbeiter

Zugegeben, derzeit ist
die Deutsche Bahn mit
dem Thema Stutt-
gart 21 der Verur-
sacher des groBten

% Argers der Stuttgar-
ter Bevodlkerung. Aber

wo Schatten ist, da ist

auch Licht. Und da ich dem
schwabischen Motto ,,nicht gemeckert
ist genug gelobt” nicht uneingeschrankt
zustimme, mdchte ich heute ein paar
Worte zu einem sehr angenehmen Er-
lebnis mit einem Angestellten der Deut-
schen Bahn verlieren.

Wer schon einmal eine Fahrradbu-
chung am Schalter vorgenommen hat,
der weil} vielleicht, dass dies — mogli-
cherweise aufgrund einer nicht wirklich
anwenderfreundlichen Software — nicht
immer ganz reibungslos von statten
geht. Die Steigerung hierzu ist das Bu-
chen einer Fahrradgruppenreise. Den
absoluten Superlativ stellt Letzeres un-
ter Einbeziehung eines IC dar.

FUr die Gruppenreise habe ich im Vor-
feld am PC die Verbindungen gecheckt,
die gewlnschten Zlge rausgesucht
und bin dann Sonntags , den 13. 12.
2009 um 10 Uhr zum Bahnschalter, um
die erforderlichen Reservierungen fur
die ADFC-Tour nach Trier im Mai die-
sen Jahres in die Wege zu leiten. Dieser
Tag (=Fahrplanwechsel) wurde mir vor-

ab als friihester mdglicher Buchungs-
termin genannt. Der freundliche Bahn-
mitarbeiter auf der anderen Seite des
Schalters war anfangs sehr koopera-
tiv, doch als ich das Reisedatum nann-
te lehnte er bedauernd ab und teile mir
mit, dass Radgruppenbuchungen fir
Mai 2010 und spé&ter noch gar nicht
maoglich seien. Da habe sich leider der
Termin verschoben, er wisse nicht wa-
rum, er wisse auch nicht ab wann dies
maoglich sein wird — wahrscheinlich im
Laufe der kommenden Woche - aber
Fakt ist, dass die EDV hierflir noch
nichts annimmt.

Nun, meine Enttduschung konnte ich
nicht verhehlen. Haben doch die von
mir anvisierten IC-Ziige 16 Radstellpl&t-
ze, und 15 davon wollte ich reservieren,
das ganze an einem Brlickenwochen-
ende und dann auch noch in einer bei
Radlern nicht unbeliebten Region. Dies
sagte ich dem Herrn und schilderte ihm
zusatzlich mein Problem, dass ich als
Berufstatige nicht an jedem Vormittag
auf Verdacht hier vorbei kommen kann.
Das ich es sehr bedauerlich finde, dass
die Bahn es uns Radlern mitunter recht
schwer macht und es daher nicht ver-
wunderlich ist, dass viele Radgruppen-
reisen mit dem Bus durchgefihrt wer-
den. Ob er mir denn nicht helfen kénne,
indem er die Daten aufnimmt, eingibt
sobald dies méglich ist und mich dann
benachrichtigt zur endgliltigen Abwick-

lung und Bezahlung.

Nicht nur, dass dieser nette Herr ein-
gewilligt hat und dann mit mir zusam-
men fast eine Stunde lang Verbindun-
gen gepruft hat, auf denen auch im
Nahverkehr 15 Rader mit konnten (be-
dauerlicherweise war dies mitunter auf
10 R&der beschrankt), meinte er dann
auch noch, dass er sich das Ganze in
Ruhe nach Feierabend noch einmal an-
schauen wird und gegebenenfalls noch
bessere Verbindungen mit kirzeren
Wartezeiten suchen werde.

Mittlerweise habe ich samtliche Reser-
vierungen, Fahr- und Radkarten erhal-
ten und habe mich bei meinem sehr
engagierten Helfer herzlichst bedankt.
Aber ich finde, dass solch ein Einsatz
nicht im Stillen in Vergessenheit gera-
ten sollte.

Wenn wir als Radler wegen mangelnder
Stellpldtze, verpassten Anschllssen
wegen Verspdtungen und fehlenden
Rolltreppen bei den Bahnsteiglbergén-
gen schimpfen, dann sollten wir nicht
vergessen, dass die Menschen bei der
Bahn fast immer ihr Mdglichstes tun,
um diese Probleme zu kompensieren
und alles daran setzen, um uns un-
sere Reise so angenehm wie mdglich
machen. Beispielhaft fir all die vielen
freundlichen Bahnmitarbeiter sei heute
dieser hilfsbereite Stuttgarter genannt.

Hiltrud Neumann

Verkaufe

neuwertige

lﬁF[I.ER Neopren-
Uberschuhe

fiir Fahrradschuhe
Gr. 39-41

np 45.-, FP 10.-

Tel. 07 11 /4 70 54 65

carsharing

(0711) 62 88 33

stadtmobll

carsharing

- www.stadtmobil.de

TRAN sVELO

Fahrrader GmbH

= ‘ﬂ 70180 Stuttgart

-

Strohberg 7-9

Tel. 0711 64 92 153

Fax 0711 64 92121
stuttgart@transvelo.de

Mo-Fr: 10.00 - 19.00 Uhr
Sa:  10.00+14.00 Uhr

72072 Tiibingen
PoststraBe 3
Tel. 07071 5687391

72764 Reutlingen
Kaiserstrafe 52
Tel. 07121 47 07 26
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Bildernachlese vom Hohenzollern-Radweg

Auf diesem Wege mdéchte ich mich noch einmal bei allen Teilnehmer/Innen bedanken. Ihr wart eine tolle Truppe, menschlich hat es prima gepasst,
von der Leistung her waren wir sehr homogen. Ihr ward fair zu allen Mitradlern und riicksichtsvoll zu allen anderen Verkehrsteilnehmern. Ich fand

die Stimmung prima und mir hat es viel SpaB gemacht mit euch zusammen zu radeln.

Am Stuttgarter Hauptbahn-
hof sammelten sich nach
und nach die Teilnehmer flr
die Tour.

Hiltrud Neumann, Fotos: Uwe Gerstenberg

TRy L7 . ke S
September 2009: 14 Radler-
Innen starten in Esslingen
auf dem Hohenzollernrad-
weg nach Singen.

'

Mal mehr, mal wenigel

o e S
r Son-
ne — aber die gute Laune in
der Gruppe hat sich immer
gehalten.

Von der Filderhochflache
aus schweift der Blick tber
die Schwabische Alb.

P % N, = |

Mittagspause am Schloss
Rosegg. Den Schénbuch im
Ruicken, vor uns das Ammer-
tal — wunderbarer Blick.

Wenn der Chainglider schep-
pert und der Gepéacktrager
scheuert — gemeinsam 16st
man alle Probleme.

Die Wurmlinger Kapelle und
die Schwabische Alb. Der
Hohenzollernradweg bietet
reichlich Genuss fiir's Auge.

=T gy
Kurze Umziehpause nach
einem Regenschauer. 15
Minuten spater ging‘s dann
weiter nach Rottenburg.

Der Himmel hatte ein Einse-
hen: Der Regen war voriber
und die Sonne lachelte uns
wieder zu.

- = NLALY
L/
u’_ "rl

Kultur — nein danke! Nur ein
Blick von auBen auf den ro-
mischen Gutshof in Hechin-
gen Stein war drin.

Hinter Hechingen zeigt
sich die Burg Hohenzollern
in voller Pracht.

i g - : 1%
Santis oder Altmann? Mit
der Panoramatafel am Witt-
hoh waren die Gipfel des
Hegaus und der Alpen leich-
ter zu identifizieren.

=l o el
Kurze Pause in der sonnen-

beschienenen Hegauland-
schaft.

Ankunft in der Jugendher-
berge Balingen.

Herrlicher Ausblick auf die
Baar.

)
Ein Lacheln nach dem An-

stieg aus dem Donautal bei
Tuttlingen und dem Witthoh.

Alle sind glicklich und zufrieden, unfall-, sturz- und pannenfrei

nach einer schénen Tour piinktlich in Singen angekommen.
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Reparaturkurse

Ein Angebot des ADFC Stuttgart ist so
erfolgreich, dass es eigentlich keinerlei
Werbung daftrr bedarf. Auch wenn jedes
Jahr mehr Termine angeboten werden,
die Reparaturkurse der vhs Stuttgart in
der Selbsthilfewerkstatt des ADFC sind
fast immer ausgebucht.

Manch Radler/in mag sich wundern,
wozu man einen Kurs der Volkshoch-
schule braucht um Platten zu flicken
oder Schaltung und Bremse einzustel-
len. Anderen ist die Vorstellung sus-
pekt, bei Schraubereien sich dreckige
Hande zu holen. So lassen sie alles
vom Radhandler machen. Aber fir alle
anderen ist das Kursangebot in der
ADFC-Selbsthilfewerkstatt genau rich-
tig. Ob im Alltagsgebrauch oder auf
Tour — am eigenen Rad Defekte be-
heben oder Verschleissteile wechseln
zu kdénnen macht sich einfach gut und
spart darliber hinaus noch Geld.

Aber selbst wer schon manches am Rad
machen kann, lernt in den gut dreistln-
digen Kursen noch dazu, bekommt ge-
schickte Handgriffe gezeigt und kann
von der Erfahrung und dem Wissen
der Kursleiter profitieren. Da jede/r am
eigenen Fahrrad die Reparaturen ma-
chen muss, wird das vermittelte Wis-
sen auch wirklich handgreiflich gelbt.
Wenn der Kursleiter was zeigt, sieht das
einfach aus. Und mit den entsprechen-
den Tipps ist es auch selber gut hin zu
bekommen. Allein auf der Radtour das
Hinterrad bei einer Panne auszubauen
ist dann schon wieder schwieriger.
Dagegen hilft einfach etwas Ubung
— warum nicht mal zum Putzen das
Hinterrad raus machen? Wer hierbei
unsicher ist, darf gern bei der ADFC-
Selbsthilfewerkstatt vorbeikommen.
Das Werkstatt-Team erklart bereitwillig
alles, zeigt das richtige Werkzeug und
hilft, wenn es nétig ist, auch mit.

Sie sind in der Selbsthilfewerkstatt des
ADFC Stuttgart herzlich willkommen.
Bei dem kompakten vhs-Reparaturkurs
wird alles Wichtige auf einmal gezeigt
und der Kursleiter kann alle Fragen
gleich beantworten oder die Handgriffe
individuell nochmal demonstrieren.
Anders ist das im normalen Werk-
stattbetrieb: Manchmal ist der Andrang
so groB, dass die zwei Betreuer des
Werkstatt-Teams sich nicht um alle Be-
sucherlnnen gleichzeitig kimmern kén-
nen. Aber wer Geduld mitbringt, oder
ein andermal vorbei schaut, bekommt
auch dort dann alles am Rad erklart und
gezeigt. Matthias Thum

Anmeldung vhs Stuttgart:

Tel. 07 11 / 18 73-800 oder
anmeldung@vhs-stuttgart.de
Selbsthilfewerkstatt Rotebiihlstr. 86
jeden Donnerstag 17.30-20 Uhr

Mit dem Rad zur Arbeit 2009:
ADFC-Radreise gewonnen

Jennifer Wachter aus Stuttgart hat auch
im dichten Schneegesttber gut lachen.
Sie hat in dem landesweiten Wettbe-
werb ,Mit dem Rad zur Arbeit“, der
vom ADFC und der Gesundheitskas-
se AOK jahrlich durchgefihrt wird, den
Hauptpreis fur den ,Jeden-Tag-Radler”
2009 gewonnen. Die Vorsitzende des
Stuttgarter ADFC-Kreisverbands, Gud-
run Zihlke, und Michael Ederer, Lei-
ter Produktmanagement, Kommunika-
tion, Gesundheitsférderung der AOK
Bezirksdirektion  Stuttgart-Boblingen,
gratulierten am 12. Februar 2010 der
Gewinnerin. Jennifer Wachter bekam
einen Gutschein fiir eine Radreise nach
Wahl aus dem attraktiven Radreisepro-
gramm des ADFC Baden-Wirttemberg
Uberreicht. Sie war eine von 6389 Rad-
fahrerinnen und Radfahrern, die sich im
Jahr 2009 an der Kampagne beteiligt
haben.

Erich Kimmich, Landesgeschéftsfih-
rer des ADFC Baden-Wirttemberg
betonte: ,Gewonnen haben noch
viel mehr Menschen - weil Radfahrer
frisch und aktiv im Betrieb ankommen
und seltener krank sind, gehéren auch
die Arbeitgeber zu den Gewinnern.”
,JAuch Klima und Geldbeutel freuen
sich®, erganzte Zihlke, die selbstver-
standlich auch an diesem verschneiten
Wintertag mit dem Fahrrad angereist
war. ,,Radfahren kann man bei fast je-
dem Wetter. Mit angepasster Kleidung
und einer griffigen Bereifung macht Ra-
deln auch im Winter SpaB.“

Michael Ederer von der AOK ergénz-
te: ,Die Aktion ,Mit dem Rad zur Arbeit'
wird auch im Jahr 2010 wieder von Juni

P

Py

bis August stattfinden. Ziel ist es dann,
an mindestens 20 Tagen in diesen drei
Monaten zur Arbeit zu radeln.
Genauere Informationen finden Sie ab
Frihjahr unter www.mit-dem-rad-zur-
arbeit.de. Arbeitgeber, die ihren Betrieb
fUr Rad fahrende Mitarbeiter attraktiver
gestalten wollen erhalten Informationen
unter www.adfc-bw.de.

Wer in diesem Friuhjahr erstmalig mit
dem Rad zur Arbeit fahren méchte
kann sich im Stuttgarter Fahrradbtro
in der BreitscheidstraBe 82 Uber ge-
eignete Routen durch die Stadt be-
raten lassen.

Winterliche Preistubergabe vor dem Stuttgarter
Fahrradburo v.l.n.r: Michael Ederer (AOK Stuttgart/
Boblingen), Gewinnerin Jennifer Wachter, Gudrun
Zuhlke (ADFC Stuttgart) Foto: ek

N flagoitshiver - RAD+TECHNIK

Thomas Dieterich
Bilfinger Str. 23/1
71691 Freiberg/N. |
Tel.07141/2501 30 |
info @ radundtechnik.de |

Probefahrtgutschein
ausschneiden und kostenlos 1 Tag Swiss-Flyer in

Ruhe probefahren und testen!

Bitte telefonisch anmelden und Personalausweis mitbringen.
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Alkohol-Fahrt kostet nicht den
Fahrradfuhrerschein

H Fahrradfahren im of-
= Py fentlichen StraBen-
verkehr ist ein
Grundrecht - wenn
 man keinen Auto-
fiihrerschein hat!

A

Es ist bestimmt nicht un-
sere Absicht, zur Alkoholfahrt auf dem
Fahrrad aufzurufen. Dennoch halten wir
folgendes Urteil, insbesondere seine
Begriindung, fur berichtenswert:

Einem Fahrradfahrer, der keinen Au-
to-Flhrerschein besitzt und erstmals
mit dem Fahrrad unter Alkoholeinfluss
aufgefallen ist, darf das Fahrradfahren
nicht verboten werden. Das hat jetzt
das Oberverwaltungsgericht (OVG)

Rheinland-Pfalz in Koblenz entschie-
den.

Im konkreten Fall hatte die Polizei einen
Radfahrer mit 2,33 Promille erwischt.
Er wurde zu einer Geldstrafe von 400
Euro verurteilt und sollte sich zusatz-

lich einem MPU-Verfahren unterziehen.
Als er ein medizinisch-psychologisches
Gutachten verweigerte, verbot die Ver-
kehrsbehdérde dem Mann das Radfah-
ren. Das Verwaltungsgericht bestétigte
die Sichtweise der Behorde. Vor dem
Oberverwaltungsgericht hatte das Ur-
teil der ersten Instanz aber keinen Be-
stand. ,,Zwar kdnne eine 2,33-Promille-
Fahrt durchaus Zweifel an der Eignung
zum Fahrradfahren begrinden, doch
seien auch die Besonderheiten erlaub-
nisfreier Fahrzeuge zu berlcksichtigen.
Ilhre Nutzung im offentlichen StraBen-
verkehr falle in den Kernbereich der
grundrechtlich gewahrleisteten allge-
meinen Handlungsfreiheit. Deshalb
kénnten alle Personen, z. B. auch klei-
ne Kinder, voraussetzungslos mit dem
Fahrrad am StraBenverkehr teilneh-
men.”

OVG Rheinland-Pfalz, Az. 10 B
10930/09

So oder so &hnlich wollen wir es in Zukunft haben zwischen Heslach und Kaltental: Sich
nicht mehr den Weg hinter dem Nesenbach mit den FuBgéngern zu teilen, sondern einen
breiten Radweg an der Fahrbahn zu benutzen. Den Kfz-Verkehr tangiert dies Ubrigens
praktisch nicht — die zweite Spur bergab wird Uberhaupt nicht benétigt.

Fotografiert am 3. Marz 2010 — zu diesem Zeitpunkt war es allerdings nur eine provisorische

Umleitung, da hinter dem Nesenbach Waldarbeiten statt fanden.

Foto: Frank Ziihlke

KURZ-

ZWEIRAEDER.de

Auf zum Kurz

Aachener Strafie 32-34 « S-Bad Cannstatt
Tel. 07 11 /5446 03 - Fax 07 11 /5576 19

Bei Kolben-Mahle -
Nahe Haltestelle Rosensteinbriicke

Nachlese

Am runden Tisch Radverkehr und an-
lasslich der Sperrung des Ferdinand-
Leitner-Stegs im Radrundbrief hat der
ADFC mehrmals die Anordnung und
Beschilderung von Umleitungsstrecken
bemangelt, wenn die Radwegeflihrung
zeitweilig unterbrochen ist.

In letzter Zeit machen sich viele positive
Veranderungen bemerkbar. Bei Baustel-
len-Absperrungen (Durchfahrt-Freigabe
far Radfahrer) oder wie im Herbst letz-
ten Jahres die deutliche sichtbare Um-
leitungs-Wegweisung in Bad Cannstatt.

uv

& frei bis
) S-0st

Im Notfall: ICE

Nein, das heiBt
nicht, dass man im
Notfall sein Fahr-
rad doch mit in den
ICE der Deutschen
Bahn nehmen darf.
Es geht um ein viel
ernsteres Thema.

Die Unfallretter
und Ambulanzfah-
U rer haben bemerkt,
dass bei StraBenunfillen die meis-
ten Verletzten ein Mobil-Telefon bei
sich haben. Bei den Einsatzen weil3

man aber nicht, wer aus diesen lan-
gen Kontaktlisten zu benachrichti-
gen ist. Ambulanzfahrer haben also
vorgeschlagen, dass jeder in seine
Kontaktlisten die im Notfall zu kon-
taktierende Person unter dem selben
Pseudo eintragt.

Das international anerkannte Pseu-
do ist: ICE (In Case of Emergency).
Unter diesem Namen sollte man die
Person eintragen, welche in Notfall
durch Polizei, Feuerwehr oder erste
Hilfe anzurufen ist. Sind mehrere Per-
sonen zu kontaktieren, braucht man
ICE1, ICE2, ICE3 usw. Ist leicht, kos-
tet nichts, kann aber viel bringen.
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Fahrradoffensive Weilimdorf 2010 FAHR RAD IN

Auftaktveranstaltung O

Fur alle, die in Weilimdorf gern mit dem Fahrrad unterwegs sind, ob zum
Einkaufen, zur Arbeit, in die Schule oder in der Freizeit, startet 2010 die

. Fahrradoffensive Weilimdorf”

Auftaktveranstaltung mit
Blirgerbeteiligung

Mittwoch, 24. Mdrz 2010, 19:00 Uhr

Bezirksamt Weilimdorf,
Lowen-Markt 1, Zimmer 104

Eine Veranstaltung des
Bezirksamts Weilimdorf und dem
Stuttgarter Radforum

Programm:

» BegriBung und Einfihrung: Bezirksvorsteherin Ulrike Zich
Claus Kéhnlein, Fahrradbeauftragter
Vorstellung: Stuttgarter Radforum durch die Arbeitskreissprecher

Bildung der Gruppen

- Sport und Freizeit
- Schulwege
- Wege zur Arbeit / Berufspendler
- Weilimdorf Zentrum und Anbindung der Stadtteile und Umlandgemeinden

Gruppenarbeit

Zusammenfassung (Ende gegen 21:30 Uhr)

Bezirksamt Weilimdorf, Lowen-Markt 1, Telefon 0711/ 216-5302
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Aufgedeckt:

Das Stuttgarter
Fahrradwegenetz -
ein Fass ohne Boden

Fahrradfahrer sind die anspruchsvoll-
sten Mehrzeller des gesamten Sonnen-
systems. Mehrere Millionen Euro, so
heiBt es, stehen im Stuttgarter Stadt-
haushalt trotz Wirtschaftskrise und
massiver SteuereinbuBen bereit, um
das weitreichende Stuttgarter Radweg-
netz noch weiter auszubauen. Vermut-
lich soll das ohnehin schon viel zu groB
geratene und den Autoverkehr in sei-
ner Freiheit beschneidende Angebot an
Radwegen Uberflissigerweise mit Sei-
tenleitplanken, Ampeln und FuBboden-
heizung ausgestattet werden. Dieser er-
schitternde Film zeigt, wie gut es den
Fahrradfahrern in Stuttgart bisher be-
reits geht und Iasst den Betrachter mit
der Frage zurtick, ob die vielen Millio-
nen nicht an anderen Stellen sinnvoller
eingesetzt werden kénnten...

Ein Video des Kabarettisten Nils Hein-
rich.

Entdeckt auf www.rad-spannerei.de/
blog/ mit Link auf www.youtube.com/
watch?v=-cPSkuwXrXY

ADFC-Landesgeschafts-
stelle zieht um

Nach 17 Jahren in der Augustenstra-
Be ziehen die Mitarbeiter der Landes-
geschaftsstelle demnachst um: Ab dem
19. April 2010 sind :

sie in den neuen
Raumen erreich-
bar. Reinsburgstr.
97, 70197 Stuttgart
Telefon- und Fax-

nummern  sowie
die Mailadressen
bleiben voraus-

sichtlich unveran-
dert.

Am Neckarufer

Mit den ersten Sonnenstrahlen locken
auch die Biergarten am Uferradweg
entlang des Neckars. In Bad Cannstatt
wird der Stadtstrand am Seilerwasen
ab 1. April die Saison eréffnen und bei
entsprechenden  Wetterbedingungen
die Strandliegen herausstellen.

Der Neckarbiergarten im Muhlgrin will
spatestens Ende April folgen.

Auch am May-Eyth-See lohnt es sich,
den im Jahr 2008 neu angelegten
Sandstrand auf der Halbinsel und
den benachbarten Biergarten fir eine
angenehme Rast zu nutzen.

Stellen Sie sich
vor, der Fahrradausriister Shimano
vereinbart mit der Stadtverwaltung
Stuttgarts, an vielen Verkehrspunkten
im offentlichen Raum Services-Pavil-
lons fiir das umweltfreundlichste Ver-
kehrsmittel, das Fahrrad, hinzustellen.
Er will die Rad fahrenden Stuttgarter
und Besucher der Stadt mit Luft fr
die Reifen versorgen, ab und zu mit
etwas Kettenschmiere und vielleicht
noch ein paar Energieriegeln sein
Bestes geben und natirlich damit nur
den Umweltschutz voranbringen und
die Klimaerwarmung bremsen. Ganz
klar, der OB der Stadt wére begeis-
tert und wird jede Servicestation an
den offentlichen Platzen personlich
preisen oder zumindest preisen las-
sen. Herr Shimano kam bloB noch
nicht auf die Idee, unseren zweirad-
begeisterten Umwelt- und Mobilitats-
fex im Rathaus zu fragen. Also wird
das wohl nichts.

Anders ein Atomstromgigant, der zu
Teilen — je 45 % — den OEW und der
franzdsischen EdF gehdrt und gerne
so tut, als ob er ein selbstloser Stutt-
garter Kommunalversorger im gri-
nen Mantelchen ware. Der hat sich
die Erlaubnis eingeholt, jetzt ab Méarz
die Stadt mit 500 Elektrorollern test-
weise zu begliicken und firr diese im
offentlichen Raum zunachst einmal
8 Stromladestationen zu installieren.
Die werden auch seit letztem Jahr an
ziemlich exponierten Stellen auf einer
Langsachse zwischen SchlossstraBe
(West) via Neckartor bis zur Daimler-
straBe (Bad Cannstatt) fest installiert
und manch argloser Blrger hat sich
schon gewundert, was da flr blaue
Pilze aus dem Boden schieBBen.

Verwundert rieben sich auch viele Ge-
meinderatsmitglieder die Augen. Sind
doch solche feste Installa-
tionen bislang immer
erst mal zu beantra-
gen und dann regel-
maBig abzulehnen
gewesen. Der Ober-
blrgermeister selbst
halt diese aber - laut

Die Glosse

Monopoly und

Blaue Pilze

seiner Stellungnahme vom 4.Febru-
ar- personlich fir wichtig und meint
dabei, dass die o6ffentlich zugangli-
chen Ladesaulen das Stadtbild nicht
beeintrachtigen dirfen und deshalb
Parkhduser und GroBparkplatze da-
fir genutzt werden sollen. Gleich-
wohl stehen manche dieser Saulen
— oft nicht zuféllig in der Nahe von
Call-A-Bike-Stationen (Pedelec-Pro-
phylaxe)- auf FuBgangerwegen und
offentlichen Platzen.

Der Strom-Platzhirsch gibt 6ffentlich
an, die ,500 Elektroroller im Raum
Stuttgart auf die StraBen zu bringen,
um das Fahrverhalten der nachsten
Generation besser kennen zu lernen
und die Vernetzung zum intelligen-
ten Energiemanagement zu testen®.
Damit ist ja klar: Das ist nur eine Pio-
niertat fir die Zeit nach dem Ol. Diese
edlen Ziele haben auch gar nichts mit
stadtisch geforderten Werbeflachen
zu tun, wie schon griinaugig unter-
stellt wurde. Nur die Absicht, dabei
mit Hilfe der Stadt konkurrenzlos zu
werden und das unternehmerische
Risiko zu minimieren, ist glaubwdir-
dig. ,,Auf Basis dieser Erkenntnisse
kénnen wir dann unsere Infrastruk-
tur, Ladestationen und das Abrech-
nungssystem bedarfsgerecht weiter
ausbauen” ist der Website des Un-
ternehmens zu entnehmen. Ja, wenn
das lauft wie geschmiert, warum soll
man da noch nach alternativen Kon-
zepten und Anbietern suchen?
(siehe auch: Mo/no/pol <gr> das;
Marktbeherrschung durch eine ein-
zelne Firma/Konzern)

Also, fahren Sie mit Ihrem Scoo-
ter Uber Los und ziehen Sie 400
stadtische Taler ein, die Sie dann
beim E-Werk wieder abliefern diirfen.

uv
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Das Frihjahrs-Ratsel

Bei lhnen zu Hause, im Fahrradblro, Fachgeschéft oder Internet: das
Programmbheft des ADFC Stuttgart ,FAHRRADJAHR 2010“ ist da.

Wer es aufmerksam gelesen hat, kann unsere zwei Preisfragen locker leicht
beantworten.

Gewinnen Sie aus dem neuen ADFC-Shop
ein ADFC-Miniwerkzeug T9

Der superkompakte Pannenhelfer im Miniformat mit Maxi-Funktion!

7 Innensechskantschlissel von 2,5-8 mm, Schlitz- und Kreuzschrauben-
dreher. Kurzum alles, was man braucht. Gewicht: ca. 135 g, MaBe: ca. 7 x
2,7 x2,2cm

(Diese und viele anderen Neuheiten aus dem ADFC-Shop kdénnen Sie
selbstversténdlich auch im Fahrradbiiro kaufen)

mit dem ADFC

Langer frithstiicken, frilher Abendessen.
Sparen Sie wertvolle Minuten auf dem Weg
ins Biiro, zur Uni oder zu Freunden.

Wir kennen Schleichwege, wissen,

wie komfortable Routen aussehen und

machen dafiir den Mund auf.

So geht's

Die hoffentlich richtige Lésung fir
das Ratsel schicken Sie bitte bis 25.
Mai 2010 an das ADFC-Fahrrad-
blro, BreitscheidstraBe 82, 70176
Stuttgart, oder per E-Mail an:

stuttgart@adfc-bw.de
(Angabe der Postanschrift des Ab-
senders nicht vergessen!)

Losung Herbst 2009

1) A=Lore
2) B = Mai 1983
3) C = Kein Fahrschein

Unter den richtigen Einsendungen
wurden als Gewinner je eines Zacke-
Jubildumsbuches

Rolf Lamparter aus Korb
und
Pia Schwahn aus Stuttgart

ausgelost.

Herzlichen Gliickwunsch!

e 5353555

t Spezialrider

Riesenauswahl
bei Spezialrddern

Alles zum Ausprobieren:

Liegerdder, Faltrader
Kinder-, Relse-, Lastenanhé&nger
Tandems, Trikes, Einrdder

Web-Versandkatalog

Mi-Fr 14.30-18.30, Sa 10,00-17.00
u. hach Vereinbarung

Hons-Stangenberger-Str. 41 - 74321 Bletlghelm
Telefon (0 71 42} 91 69 17
www.pedalkrafi.de

Ich bin einer von uber 8600
registrierten Parkschiitzern.

Wir retten den Stuttgarter
Schlossgarten und 280 seiner
altehrwiirdigen Baume. uli vélker

www.parkschuetzer.qe »
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Stuttgarter Rad-Rundbrief Frihjahr 2010

ADFC

Termine Méarz bis Juli 2010

Marz + April
Sa 20. 3. ADFC-Fahrradbasar Mihlhausen
Di 28. 3. Bilder-Vortrag ,,Radeln in Taiwan®
So 28. 3. Anradeln (1-3, F)
So 11. 4. In die Keplerstadt Weil der Stadt (2)
ab 17. 4. ADFC-Fahrradschule
Sa 17. 4. Vaihinger Fahrrad-Borse
Sa 17. 4. Stuttgarts akademisches Raddreieck (2)
So 18. 4. Highlights im Stuttgarter Norden (3)
So 18. 4. Stuttgarter Panoramatour (2)
Sa 24. 4. Reparaturkurs (Grundkurs)
So 25. 4. Glems auf- und Radel-Thon abwarts (2)
So 25. 4. 5-Flusse-Tour im Schwarzwald (3)
Mi 28. 4. Infoabend ,Sicher fahren in der Stadt“
Fr 30. 4. Kleine Mondschein-Tour (2)
Mai + Juni
So 2. 5. Hungerbrunnen und Karstquellen (3)
Sa 8. 5. Reparaturkurs (Grundkurs)
Sa 8. 5. Aussichten, Abfahrten, Einkehr (1)
Sa 8. 5. Lange Nacht der Rader (2)
Sa 8. 5. Neuburger-Tour ,Fildern® (1)
Sa 8. 5. Anfanger und Wiedereinsteiger (1)
So 9. 5. Zur offenen Moschee nach Kornwestheim (1)
So 9. 5. Felsen, Eis und tiefe Taler (3)
So 9. 5. Anfanger und Wiedereinsteiger (1)
So 9. 5. Tandem-Tour Plochingen (T 2)
2. 5.

Mi 1
13.-16. 5. Zum Cappuccino nach Luxemburg (3)
15.-16. 5. Stuttgart Fahrradtage/SattelFest

Sa 15. 5. Saturday Bike Fever (1)

So 16. 5. Stuttgarter Panoramatour (2)

Erdi Biomarkt am Stockach
Stuttgart

Neckar-
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‘ o
Erdi
Biomarkt
Bernhausen
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Hauptstr. 2
® . ©

Erdi Biomarkt
Echterdingen
Stangen-

strafle 8 @

Neubdrger ,Nord und Zuffenhausen® (1)

So 16.
So 16.
So 16.
So 16.
Mi 19.
Sa 22.
Mi 26.
So 30.
1. 6.-30. 8
3.-6. 6.
Sa 5.

So 6.

So 6.

Fr 11.
Sa 12.
Sa 12.
Sa 12.
So 13.
So 13.
So 13.
Sa 19.
So 20.
Di 22.

26.-27. 6
So 27. 6.
So 27. 6.
Mi 30. 6.
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000000000000

Up and Down im Stuttgarter Stiden (MTB 3)
Durch das Ammer- und Neckartal (1)
Stuttgart Alpin Grande (4)

Anfanger und Wiedereinsteiger (1)
Neubdirger-Tour ,,West“ (1)

Kleine Neckar — Rems — Runde (1)
Bildervortrag ,,Berlin per Rad“

Fahrt ins Blaue (2-3)

Aktion ,,Mit dem Rad zur Arbeit”

Von Hof zu Hof im Schwébischen Wald (2)
Tandem-Schnupper-Nachmittag (T 1)
Tandem-Tour Schwébisch-Frankischer Wald (1)
Rund um den Stromberg (2)

Technikkurs

Hof-Tour auf den Fildern (1)
ADFC-Sommer-Fahrradflohmarkt
Neubdirger-Tour ,,Freiberg/Rot/Monchfeld” (1)
Rems-ab mit Kind & Kegel (F)

In den Odenwald (3)

Rennrad ,,Oh Schwarzwald, oh H6hen* (4)
Neuburger-Tour ,,Bad Cannstatt-Mihlhausen*
Auf und Ab im Schwabisch-Frankischen Wald (3)
Reparaturkurs (Grundkurs)

2-Tages-Tour nach Sigmaringen (2)

Ins Badische (3)

Tag der Umwelt — Tour (1)
Information/Diskussion Stuttgart 21

1 gemditlich, 2 leicht sportlich, 3 sportlich, 4 extrem,
F Familie, T Tandem, MTB Mountainbike

® giiltig bis 30.04.2010
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