,Reform der Radinfrastruktur
nhicht verzogern”

Die FriedhofstraBe in Kehl ist eine ausgewiesene FahrradstraBe. ©Stadt Kehl

Stellungnahme des ADFC Kehl zur Pressemitteilung der CDU/FDP-
Fraktion zur Radverkehrsreform in Kehl.

Die Stadt Kehl gab im Juni 2022 bekannt, dass sie einen Plan zur
Umstrukturierung des Kehler Radwegenetzes durch die
Umwandlung von funf StraBen in FahrradstrafBen erstellt hat. Der
ADFC Kehl schlug am 13. Juli vor, diesen Plan mit allen politischen
Fraktionen zu diskutieren und hat sie einzeln angeschrieben, gibt der
ADFC Kehl nun in einer Pressemitteilung bekannt. ,Von der CDU und
FDP erhielten wir keine Antwort.

In der Pressemitteilung der Stadt vom 13. Oktober wurde dieses
Vorhaben noch einmal beschrieben, als Auftakt fur die
Stadtratssitzung am 19. Oktober. Am 15. Oktober haben CDU und
FDP eine Pressemitteilung herausgegeben, in der sie die



Verallgemeinerung von Tempo 30-Zonen anstelle von
FahrradstraBBen fordern” so der Verkehrsclub. Der ADFC-Kehl
mochte zu den Argumenten des ,unerwarteten und aul3erst spat
kommenden Gegenvorschlags der CDU-FDP (kursiv) direkt Stellung
nehmen”,

1) Die Notwendigkeit der Neubewertung des gesamten
Verkehrsnetzes in Kehl, da sich Anderungen ergeben haben
(Pfarrgasse, Oberlanderstr.).

,Die CDU/FDP verweist auf die starke Autonutzung in diesen Stral3en
nach der EinfUhrung des Tram-/Bussystems. Dies hat keinen direkten
Einfluss auf den Vorschlag der Stadt bezuglich der Fahrradstraf3en”

2) Die Kombination einer Tempo-30-Zone mit den Anderungen der
STvO im April 2020 (z.B. 1,5 m Abstand beim Uberholen eines
Radfahrers durch ein Auto) bedeutet, dass das Konzept der
FahrradstraBe obsolet ist. Autos auf einer FahrradstralBe machen
das Konzept unbrauchbar.

+Alle Verkehrsexperten beharren auf der Notwendigkeit von
FahrradstraBen, um die Zahl der Fahrradfahrer zu erhohen, da sie ein
Gefuhl der Sicherheit vermitteln. Das Polizeiprasidium Offenburg
unterstutzt das Konzept der FahrradstraBe als wichtig, insbesondere
fur Schulkinder auf dem Weg zur Schule. Die FahrradstralB3e gleicht
die Krafteverhaltnisse zwischen Autos und Fahrradern aus, um
Konflikte zu verringern. Sie fuhrt kein Nischendasein, sondern wird in
ganz Deutschland umgesetzt."

3) Eine Tempo-30 Regelung wird die gleiche Wirkung auf den
Fahrradverkehr haben wie eine Regelung fur die FahrradstraBBe.

,Dieser fehlerhaften Gleichung widersprechen wir aus folgenden
Grunden entschieden:



a) Dieses Argument wurde bereits entkraftet, als die Umwandlung
der Friedhofstr. innerhalb einer Tempo-30-Zone in eine
FahrradstraBBe vorgestellt und 2020 beschlossen wurde, was zu
einem erheblichen Anstieg der Fahrradfahrerzahlen fuhrte. Wir
sollten nicht in der Vergangenheit stecken bleiben.

b) Eine Tempo-30 Zone beinhaltet automatisch Rechts-vor-Links
und ermoglicht keine Vorfahrtstral3e, wobei fur die vorgeschlagenen
StraBen keine Ausnahmen moglich sind, da der OPNV nicht auf
ihnen fahrt.

c) Ein Radfahrer fuhlt sich auf einer StraBBe mit Vorfahrt nicht nur
sicherer, sondern ist es auch. Rechts-vor-Links verlangsamen zwar
den Verkehr, erhohen aber das Unfallrisiko, weil man schnell
entscheiden muss und an Kreuzungen haufig im toten Winkel fahrt.

d) Glauben CDU und FDP wirklich, dass mehr Menschen vom Auto
auf das Fahrrad umsteigen, wenn sie aufgrund von Recht-vor-Links
zusatzliche Energie zum Bremsen und Beschleunigen aufwenden
mussen? Tagliches Radfahren bei jedem Wetter, mit
Kindern/Einkaufen, ist harte Arbeit!"

Der ADFC Kehl erganzt:

1) Es sei Uberraschend, dass CDU und FDP, die in der Vergangenheit
eher weiterhin die Autonutzung der Einfuhrung sanfterer
Mobilitatslosungen vorzogen, nun vorschlagen, die Flussigkeit des
Auto- und Fahrradverkehrs zu verringern, indem sie die Vorfahrt fur
alle Benutzer auf drei dieser StraBBen aufheben, von denen wichtige
Bestandteile des StraBennetzes der Stadt sind. Eine Stadt musse
bestimmte Stral3en als Durchgangsstraf3en nutzen konnen.

2) Die Aufhebung des Vorrangs von Vorfahrt auf Rechts-vor-Links
fuhre zu hoheren Energiekosten/Verschmutzung durch wiederholtes



Abbremsen/Beschleunigen der Autos. Kurzfristig komme dies einer
versteckten Energiesteuer gleich, langfristig einer versteckten
Umweltzeitbombe.

3) CDU und FDP erwahnten mit keinem Wort den Radschnellweg
(RSW) StrafBburg-Offenburg. Zur Erinnerung: dieser RSW wurde von
der Landesregierung beschlossen und werde von ihr groBtenteils
finanziert. Sie befindet sich bereits in der Bauplanungsphase. Es ist
undenkbar, den RSW Uber StraBen mit Rechts-vor-Links zu fuhren,
wie es CDU und FDP vorschlagen, erganzt der ADFC.

Zusammenfassung

Die Anwendung von Tempo 30-Zonen auf die vorgeschlagenen
StraBen in Kehl werde laut ADFC nicht auf die kommenden
Herausforderungen vorbereiten. Angesichts der Energie- und
Klimakrise musse die Stadt ihre Verkehrsinfrastruktur schnell
anpassen, damit die Menschen trotz steigender Energiepreise und
stagnierender Lohne mobil bleiben konnen.

Der Versuch, wenige Tage vor der Stadtratssitzung und -
abstimmung einen logisch erscheinenden Alternativplan
vorzuschlagen, nachdem das monatealte Gesprachsangebot des
ADFC-Kehl zur sorgfaltigen Prufung des stadtischen
Radverkehrsplans von der CDU/FDP ausgeschlagen wurde, sei
schlicht unserios, so der ADFC.

Wir fordern die Fraktion auf, unsere Gegenargument an ihren
Vorschlagen sorgfaltig zu prufen und die Umsetzung der
Radinfrastrukturreform nicht zu verzogern. Bei der Bewaltigung der
Energie- und Klimakrise ist keine Zeit mehr zu verlieren. Der ADFC-
Kehl ist davon uberzeugt, dass in dem von der Stadt
vorgeschlagenen FahrradstraBBenkonzept ein ausgezeichneter



Kompromiss zwischen dem noch notwendigen motorisierten
Individualverkehr und den steigenden Zahlen Rad fahrender
Menschen liegt!”



