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Vorgeschlagene MalRnahme zur Blrgerbeteiligung
Runder Tisch Radverkehr

Einladung an Bezirksbeirat/Sachverstandige

Teilnehmer des Runden Tisches Radverkehr / BBR Innenstadt/Jungbusch

Finanzielle Auswirkungen ? ja D nein

Beschluss/Antraq:

Gemall dem 21-Punkte Handlungsprogramm zur Férderung des Radverkehrs (vgl. B-Vorlage Nr.
101/2010) werden die Ful3gadngerzonen Planken und Breite Stralle im Rahmen eines
Verkehrsversuchs fiur ein Jahr in den Abendstunden (20:00 - 8:00 Uhr) sowie an Sonn- und
Feiertagen fur den Radverkehr freigegeben. Ebenfalls versuchsweise werden die Querungen der
Planken in Hohe von O2/03- P2/P3 sowie der Breiten Straf3e in Héhe von U1/ T1 -K1/J1 ganztagig
fur den Radverkehr freigegeben. Der Radverkehr ist dabei dem Langsverkehr (Stadtbahn)
untergeordnet.

Fur die Beschilderung und Offentlichkeitsarbeit sind ca. 3000 € erforderlich, die iiber die Fipo
2.6150.9400.5200 finanziert werden.
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Finanzielle Auswirkungen:

1) Einmalige Kosten/ Ertrége
Gesamtkosten der MalRnahme

Ca. 3.000 €

Objektbezogene Einnahmen (Zuschiisse usw.) A.

€

Kosten zu Lasten der Stadt

Ca. 3.000 €

2) Laufende Kosten / Ertrage

Laufender Betriebs- und Unterhaltungsaufwand nach Fertig-
stellung der Baumal3nahme, Inbetriebnahme der Einrichtung

bzw. Durchfiihrung der MaRnahme (einschl. Finanzierungskosten)

zu erwartende Ertréage A

jahrliche Belastung

Strategische Ziele:

Die Vorlage leistet voraussichtlich einen Beitrag zu folgenden strategischen Zielen:

Starkung der Urbanitat

-Mannheim bietet mit einer 6kologisch und sozial ausgewogenen Urbanitéat die
Vorzuge einer Metropole auf engem Raum ohne die dabei sonst verbundenen
negativen Eigenschaften von Megacities.”

Talente Gberdurchschnittlich gewinnen, entwickeln und halten

-Mannheim etabliert sich als Stadt der Talente und Bildung und gewinnt mehr
Menschen fur sich.”

Zahl der Unternehmen und (qualifizierten) Arbeitsplatze in Mannheim steigern
-Mannheim gewinnt Gberdurchschnittlich Unternehmen und Grunder/innen*

Toleranz bewahren, zusammen leben
»,Mannheim ist Vorbild fir das Zusammenleben in Metropolen.”

Bildungserfolg der in Mannheim lebenden Kinder, Jugendlichen und
Erwachsenen erhdhen
-Mannheim ist Vorbild fir Bildungsgerechtigkeit in Deutschland.”

Die zentralen Projekte ,, Kulturhauptstadt 2020“ und Masterplan

Kreativwirtschaft erfolgreich umsetzen
.,Mannheim ist in der Spitzengruppe der besonders stadtkulturell und kreativwirtschaftlich
gepragten und wahrgenommenen Stadte.”

Starkung des birgerschaftlichen Engagements und der Mitwirkung

-.Mannheims Einwohnerinnen und Einwohner sind Uberdurchschnittlich birgerschaftlich
engagiert und werden von der Stadt in besonderem Mal3e unterstitzt.”

Dr. Kurz Quast

direkt mittelbar
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Kurzfassung des Sachverhaltes

Fir eine verbesserte Erreichbarkeit der Innenstadt fir den Radverkehr spielt vor allem die
Querung der FulRgéngerzone eine wichtige Rolle. Im BYPAD-Verfahren wurde bemangelt, dass
Radfahrer auf wichtigen Verbindungen wie der Veloroute Rhein als einer Nord-Std-Achse durch
die Innenstadt grundsatzlich absteigen mussen.

Da FuRgangerzonen in erster Linie der freien und ungestoérten Bewegung des Fuldverkehrs dienen,
ist eine Prifung der Vertraglichkeit mit dem Fufl3géngerverkehr besonders wichtig. Dabei sind
jedoch auch die unterschiedlichen Nutzungsintensititen im Tages- und Wochengang zu
beriicksichtigen. Eine Zeitregelung kann dem Schiulerverkehr oder den Beschéftigten ermdglichen,
aulRerhalb der Geschaftséffnungszeiten einen sicheren bzw. bequemen Weg zu fahren. Abends
und nachts kann der Radverkehr Fuligangerbereiche beleben und so die soziale Sicherheit

erhohen.

In Freiburg und Karlsruhe wurden bereits positive Erfahrungen mit der zeitlich befristeten Freigabe
von Radverkehr in Fu3géngerzonen mit Stadtbahnverkehr gemacht. Auch in Mannheim gibt es als
FulRgdngerzonen ausgewiesene Bereiche mit Stadtbahnverkehr, die bereits seit Jahren fir den

Radverkehr freigegeben sind (z.B. Meerfeldstralde, Lindenhof).

Daher wird, wie im 21-Punkte-Handlungsprogramm zur Férderung des Radverkehrs vorgesehen,
ein auf ein Jahr befristeter Verkehrsversuch empfohlen.
Der Verkehrsversuch beinhaltet die probeweise Freigabe der Fu3gdngerzone von 20:00 Uhr -
8:00 Uhr sowie Sonn- und Feiertags fir den Radverkehr.
Begriindung:

e geringeres FuRgangeraufkommen,

e geringes Lieferverkehrsaufkommen,

e weitgehend ausgedinnter Takt der Stadtbahn,

e Radverkehr auf dem Weg zur Schule, bzw. zur Arbeit profitiert noch von der Regelung,

e gut merkbar fur den Verkehrsteilnehmer.
Aus Sicht der Verwaltung kommt fiir die versuchsweise Gestattung eine ganztagige Querung
der Planken O2/03- P2/P3 hinter der Post in Frage. Erganzend wird gemafl dem GR-Antrag Nr.
287/2010 vorgeschlagen, die Querung der Breiten Strafe in Hohe U1/T1 -K1/J1 versuchsweise
ganztégig zu gestatten.
Der Radverkehr befindet sich nach wie vor als Gast in der FuRgangerzone Innenstadt und ist dem

Langsverkehr - also auch der Stadtbahn - durch Zeichen “Vorfahrt achten* untergeordnet.

Nach Ablauf eines Jahres erstattet die Verwaltung dem Ausschuss Bericht und es wird Gber eine

dauerhafte Regelung entschieden, die in die Satzung der Ful3géngerzone integriert werden muss.
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Sachverhalt

1. Antrage

Der 2008 formulierte GR-Antrag Nr. 493/2008 von BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN regt die Freigabe
der FulRgdngerzonen Breite StralRe und Planken fir den Radverkehr zu den Zeiten an, in denen
sie auch fur den Lieferverkehr freigegeben sind.

Da es hierzu kontroverse Ansichten gab, wurde das Thema erstmals 2009 im Rahmen des
BYPAD-Verfahrens diskutiert.

Als Ergebnis ist im aus dem daraus entstandenen 21-Punkte-Handlungsprogramm unter Punkt 13.
Infrastruktur Innenstadt folgendes verabschiedet worden:

“In den FuRgangerzonen wird eine Offnung fiir den Radverkehr von 20.00 bis 8.30 Uhr probeweise
fir ein Jahr eingefuhrt. An mindestens zwei Stellen wird probeweise eine ganztagige Querung der
FuBgangerzone fur Radfahrer ermdglicht. Die Erfahrungen, insbesondere im Hinblick auf
Unfallzahlen und Beschwerdehaufigkeit, werden dokumentiert. Nach Ablauf eines Jahres wird Uber
eine Regelung auf Dauer entschieden.*

Der GR-Antrag Nr. 287/2010 weist auf die durch die Baustelle Q6/Q7 entstehenden Stérungen des
Radverkehrs in der Fressgasse hin und schlagt Querungen an der Breiten StraRe in Hohe U1/T1 -
K1/J1 und auf den Planken in Héhe von P6/P7 vor.

Der GR-Antrag Nr. 377/2010 drangt nochmals auf die Umsetzung des 21-Punkte-Hand-
lungsprogramms, das am 23.3.2010 beschlossen wurde.

In Vorbereitung fur die Erstellung dieser Vorlage wurde das Thema bei dem Runden Tisch
Radverkehr am 6.7.2010 erneut diskutiert und danach nochmals mit der Rhein-Neckar-Verkehr-

GmbH sowie der anordnenden Verkehrsbehdrde (FB 31.3) und der Polizei abgestimmt.

2. Beispiele fur Regelungen mit Stadtbahnverkehr und
Radverkehr in Ful3gangerzonen

Zum Einstieg in das Thema wurde in zwei vergleichbaren Stadten mit Stadtbahnverkehr in der
FulRgéngerzone angefragt, wie das Thema dort geregelt ist. In beiden Stadten existieren die
Regelungen schon sehr lange (10-20 Jahre) und es sind den Verwaltungen keine gravierenden

Probleme bekannt.

Karlsruhe:

In Karlsruhe ist die Hauptful3ggdngerzone mit Stadtbahnverkehr, die Kaiserstral3e, von Abends
20:00 Uhr bis Morgens 10:00 Uhr fir Radverkehr freigegeben.

Bei der morgendlichen Offnungszeit orientierte man sich am Lieferverkehr.

Die Querung der Fulgédngerzone ist ganztagig freigegeben und in der Regel mit dem

Zusatzzeichen ,Radfahrer frei“ (sowie teilweise mit Zeichen 205 ,Vorfahrt achten* beschildert.




Wegen des sehr dichten Stadtbahnverkehrs in Karlsruhe und des durch ein Bord abgesetzten
Gleiskorpers benutzen die Radfahrer in der Praxis eher den Raum seitlich des Gleiskérpers zum

Fahren.

Abbildung 1: Beschildeung in der Kaiserstralie, KA, in Ladngs- und Querrichtung.

Freiburg:

In Freiburg ist die HauptfuRgangerzone Kaiser-Josef-StralRe mit Stadtbahnverkehr von abends
20:30 Uhr bis morgens 7:00 Uhr fir Radverkehr freigegeben. Dabei orientierte man sich an den
Geschaftséffnungszeiten. Diese Regelung gilt in der Regel auch fiir die querenden Seitenstraf3en.
In Freiburg fahren die Radfahrer (u.a. wegen Kopfsteinpflaster und ,Bachle®) in der Praxis auf dem

Gleiskorper und geben diesen frei, wenn sich von hinten eine Stadtbahn nahert.

Abbildung 2: Innenstadt von Freiburg



Fur Radverkehr freigegebene FuRgdngerzonen in Mannheim

Auch in Mannheim gibt es als Ful3gangerzonen ausgewiesene Bereiche mit Stadtbahnverkehr, die
bereits seit Jahren ohne Probleme fiir den Radverkehr freigegeben sind.
Zu nennen sind hier die Meerfeldstral3e im Lindenhof (Radverkehr in L&ngsrichtung) und der Willy—

Brandt—Platz vor dem Hauptbahnhof (Radverkehrsquerung).

Abbildung 3: Fir Radverkehr freigegebene FuRgangerzone Lindenhof

3. Bestehende Regelung Ful3gangerzone Planken und
Breite Stral3e

Wenn keine Freigabe per Zusatzbeschilderung erfolgt, durfen Fahrrader in Fu3gdngerzonen nur
geschoben werden. Kindern bis zum Alter von 10 Jahren ist es grundsatzlich gestattet, auf Geh-

wegen und in FuRgangerbereichen zu fahren.

In der Satzung Uber Sondernutzungen in der Ful3gangerzone Innenstadt von 21.5.1985 (Fassung

vom 19.10.1999) ist der zulassige Verkehr in der Ful3g&ngerzone wie folgt geregelt:

— Be-und Entladen von 22:00-11:00 Uhr,

— Fahrten von Taxen nur zur Beforderung gehbehinderter Anwohner und Patienten sowie nachts
von 23:00-6.00 Uhr,

— Anwohner, die Uber Garagen oder Stellplatze verfigen, die nur Uber die FuRgangerzone
erschlossen sind, dirfen diese ebenfalls befahren.

— Das Parken in der Ful3géangerzone ist — aufer auf ausgewiesenen Schwerbehinderten-

Stellplatzen — nicht gestattet.



4. Abwéagung

In der Abwéagung, ob der Radverkehr in der FuRgadngerzone zugelassen werden soll, ist die Frage
zu klaren, ob fir den Radverkehr alternative Wege bestehen. Da Ful3géngerzonen in erster Linie
der freien und ungestérten Bewegung des Ful3verkehrs dienen, ist eine Prifung der Vertraglichkeit
mit dem FuRgangerverkehr besonders wichtig. Dabei sind jedoch auch die unterschiedlichen

Nutzungsintensitaten im Tages- und Wochengang zu beriicksichtigen.

FuRverkehrsaufkommen

Nach einer werktaglichen Erhebung des Ful3verkehrs in den Planken wurden zwischen O7/P7
22.688 Ful3ganger/16h gezahlt. Die Tagesganglinie zwischen 6:00 und 22:00 Uhr ist in Abbildung
4 dargestellt.

Die meisten Ful3ganger wurden mittags zwischen12:30-13:30 Uhr gezahlt (2452/h). Vor 8 Uhr und
nach 20 Uhr liegt das FuRgangeraufkommen dann deutlich geringer (7:00 - 8:00 Uhr 680 Fg/h;
20:00-21:00 Uhr 785 Fg/h).

Bei diesen Werten wird eine Mischung von Radfahrern und Ful3géngern in Bezug auf die zur

Verfigung stehende Flache nach dem Stand der Technik als gut méglich angesehen.

FulR ganger Querschnitt
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‘ —e— FulRganger Querschnitt ‘

Abbildung 4: Tagesganglinie FulRgangerverkehr O7/P7 werktags



Radverkehr

Das Radverkehrsnetz in der Mannheimer Innenstadt ist so angelegt, dass die Fahrradhauptachsen
als EinbahnstralRen parallel zu den Ful3géngerzonen Breite StraRe und Planken verlaufen:

e Fressgasse,

e Kunstralle,

e Marktstralle,

e Erbprinzenstralle (U1/U2 — Q1/Q2).

Eine Zeitregelung kann jedoch dem Schilerverkehr oder den Beschéftigten ermdglichen,
aulRerhalb der Geschaftséffnungszeiten einen sicheren bzw. bequemen Weg zu fahren. Abends
und nachts kann der Radverkehr Ful3géangerbereiche beleben und so die soziale Sicherheit

erhohen.

Fur eine verbesserte Erreichbarkeit der Innenstadt fir den Radverkehr spielt die Querung der
FuRgangerzone eine wichtigere Rolle. Im BYPAD-Verfahren wurde beméngelt, dass Radfahrer auf
wichtigen Verbindungen wie der Veloroute Rhein als einer Nord-Sud-Achse durch die Innenstadt
grundsétzlich absteigen mussen.

Von Bedeutung fiir den Radverkehr sind im Bereich der Planken besonders die Querungen:

e 01/02- P1/P2 (Paradeplatz — Verlauf der Veloroute Rhein),

e 02/03- P2/P3 (Parallele zu Erbprinzenstral3e in Fahrrichtung Stden).

In der Breiten Stral3e sind die Querungen am Marktplatz besonders wichtig:

e QI/R1 - F1/G1 (Marktplatz),

e R1/S1- G1/H1 (Marktplatz — Jungbuschstralie).

Die Querungen an den zentralen 6ffentlichen Platzen zeichnen sich jedoch durch ein besonders
hohes Fullverkehrsaufkommen und relativ geringe Flachenverfligbarkeit (z.B. durch AufRenbe-
stuhlung, Sondernutzungen und Marktbetrieb) aus.

Am Paradeplatz, Marktplatz sowie den Kapuzinerplanken wird daher seitens der Verwaltung, der
Polizei und der Rhein-Neckar-Verkehrs-GmbH ein erhdhtes Konfliktpotential gesehen, das gegen
eine ganztagige Offnung fiir den Radverkehr spricht.

Eine probeweise ganztagige Freigabe an anderen Stellen wie 0O2/03- P2/P3 (Riickseite Post) ist
aus Sicht der Verwaltung jedoch vertretbar. Uber diese Strecke kann dann auch die offizielle

Radwegweisung (u.a. die Veloroute Rhein) gefuhrt werden.

Lieferverkehr
Da die FuRRgangerzone stark durch den Lieferverkehr beansprucht ist und viele Fahrzeuge dort
abgestellt werden (siehe Abbildung 5) wird eine Freigabe fur den Radverkehr wéhrend der Liefer-

zeiten seitens der Verwaltung und der Polizei nicht fur vertraglich gehalten.



Abbildung 5: Fahrzeuge in den Planken wahrend der Lieferzeit

5. Fazit: Verkehrsversuch

Es wird, wie im 21-Punkte-Handlungsprogramm zur Forderung des Radverkehrs vorgesehen, ein
auf ein Jahr befristeter Verkehrsversuch empfohlen. Danach soll tber eine Regelung auf Dauer

entschieden werden.

Zeitfenster der Freigabe in Ladngsrichtung

Die Verwaltung schlagt gemafd dem unter Pkt. 3 erlauterten Hintergrund vor, die Fuligdngerzone
probeweise von 20.00 - 8:00 Uhr (sowie Sonn- und Feiertags) fur Radverkehr freizugeben:

e geringes FulRgéangeraufkommen,

e geringes Lieferverkehrsaufkommen,

e weitgehend ausgedinnter Takt der Stadtbahn,

¢ Radverkehr auf dem Weg zur Schule, bzw. zur Arbeit profitiert noch von der Regelung,

e gut merkbar fur alle Verkehrsteilnehmer.

Querungen der FuRgangerzone

Aus Sicht der Verwaltung kommt fir die versuchsweise Gestattung einer ganztagigen Querung
der Planken O2/03- P2/P3 hinter der Post in Frage. Erganzend wird gemafl dem GR-Antrag Nr.
287/2010 vorgeschlagen, die Querung der Breiten Straf3e in Hohe U1/T1 -K1/J1 versuchsweise
ganztagig zu gestatten.

Der Radverkehr befindet sich nach wie vor als Gast in der FuRgangerzone und ist dem

Langsverkehr - also auch der Stadtbahn - durch Zeichen ,Vorfahrt achten* untergeordnet.
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Abbildung 6: Radnetz Innenstadt mit den im Rahmen des Versuchs freizugebenden Querungsstellen

Beschilderung

Die unter den Zeichen 242 ,Fulgangerzone” vorhandenen

Zusatzzeichen werden an die neue Regelung angepasst.
An den beiden ganztagig fir den Radverkehr gedffneten
Querungen der FuRgangerzonen werden die kreuzenden

Verkehrsteilnehmer mit Zeichen 205 ,Vorfahrt achten* dem

Langsverkehr untergeordnet.

Lieferverkehr bis 75t

22-1h frei ' Information der Offentlichkeit

Die Offentlichkeit wird Gber Pressemitteilungen und ein
Faltblatt informiert werden. Dabei soll der Schwerpunkt auf
einem ricksichtsvollen Miteinander der Verkehrsteilneh-

mer liegen.

Bewertung des Versuchs nach einem Jahr

Abbildung 7: heute vorhandene Nach Ablauf eines Jahres erstattet die Verwaltung dem
Beschild Paradeplatz. . . .

eschiiderting am Faradepiatz Ausschuss Bericht und es wird Uber eine dauerhafte
Regelung entschieden, die in die Satzung der Ful3ganger-

zone Innenstadt integriert werden muss.
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Antra’g Nr. .'.H.’.l J .!?.! Anlage 1

1M CEMTINDERAD

Bilngis 9o/ Ovm Coilnen m Gemeldesal - Rthacs € 5 Qo1 Masihein OEE STADT MANNHEIN
DER OBERBURGERMEISTER
Abt Rateangelsgenheitan
An den Eingang: Anbea ! Anfrage
Oberbiirgermeister :
Dr. Peter Kurz 2 8. Juli 2008
Rathaus E 5
B8150 Mannhaim Fagarinmeraes v st BT
A i,

28.07.08

Antrag zur Sitzung des Gemeinderats am 30.09.08

Eingeschriinkte Offnung der FuBgéngerzone fiir den Radverkehr

Antrag
Der Gemeinderat beschiiefst:

Die Breite Strafte und die Planken werden fur den Radverkehr in der Zeit fresgegeben, in der
sie avch fiir den Lieferverkehr gediffnet sind.

Bagriindung
Immer mahr PEW und LKW befahren wahrend der Lieferzeitan nachis und varmillags die
Plarken. Es Ist nicht nachvaltziehbar, wisso Radfahrerinnen in disser Zeit nichl auch dia

Fufigangerzenan im Schritttempo und mit der gebotenen Vorsicht bafahren diiren. Eine Off-
nung ware ain weiterer Schritt hin zu einer fahradfreundlicheren Stade

L

Miriam Carofi Mathias Meder Wolfgang Raulelder

Mit freundiicham Gruli,

Petra Seidalmann Gabrigle Thirion-Brenneisen

B SCHRIFT Bathaus £ 5 - §8ing Mannheim - SPRECHILITEN Montag - Donnerslig 9.00 - 1400 Lhr - Freitag 400 = 1z.00 Uhr
TELEFOM &6 21 - 293-04 o3 TEAEEAY B8 21 -1 5612 00 - weww grusne-mannheim de - infoigg-mannheim.ce
EAMKVERDINDUNG Eonte 30008 458 - Sparkasse Bhein Meckar Hord - BLE 670 505 0
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' Anlage 2

BUNDNIS 90
DIE snuusn

SRR R s

Anfrage Nr. 2&37;,0 Fation I Gomendont

der Stadt Mannheim
Rathaus ES - 68159 Mannheim

Telefon 06 21- 293 94 €3
Telefax 0621-15618 00 -

BUNDNIS 90/DHE GRUNEN im Gemeinderat - Rathaus £5 - 68158 Mannheim

An den IRC - www.gruene-mannheim.de
Oberbirgermeister Mﬁ%ﬁgéimiﬁ?l% gruene@mannheim.de
Dr. Peter Kurz Eingang: Apt=r - % age Sprechzeiten:
Rathaus E 5 - Mo-Do 9:00-16:00 Uhr
88159 Mannheim : 26. Mai zmu Fr 9:00-14:00 Uhr
. r " MI & "‘"—""'EE
. {
= 26.05.10

Forderung des Radverkehrs in den Quadraten
Anfrage zur Sitzung des Gemeinderats am 29.06.2010
Anfrage

Die Verwaltung berichtet dem Gemeinderat:

'~ Welche zeitnahen Mallnahmen plant die Verwaltung, um dem Fahrradverkehr in der
Fressgasse angesichts der Baustelle in Q6/Q7 eine alternative Durchfahrt zu bieten?

- Wie weit ist die Umsetzung der im "21-Punkte-Programm zur Férderung desRadver—
kehrs in Mannheim* beschiossenen probeweise Offnung der Fulgangerzonen zwischen
20.00 und 8.00 Uhr fortgeschritten bzw. wann wird die probeweise Offnung starten?

- Worund wann ist geplant, wie in Punkt 13 des Programms aufgefithrt an mindestens zwei
Stellen eine ganztagige Querung der Fulgéngerzone fir Radfahrer_innen zu ermégli-
chen?

= Wie wird die Einfuhrung dieser MalBnahmen- durch Offentlfchkeltsarbett und deutliche
Beschilderung begleitet? :

Begriindung:

Die derzeitigen und lang anhaltenden BaumaBRnahmen in der Fressgasse bedeuten fur den
Radverkehr eine deutliche Verschlechterung der Durchfahrissituation der Innenstadt in Ost-
West-Richtung. Das Ausweichen in die Fugangerzone ist unzuldssig und deren Querung
derzeit ebenfalls. Hierzu existieren aber bereits Beschlusse die nur zeitnah umgesetzi wer-
den mussten, um dem Radverkehr mehr Méglichkeiten zu geben.

Eine Querung in Héhe J1/K1-T1/U1 wére eine ALjsweichmbglichkeit far die Durchfahrt durch
die Fressgasse. Bei Q6 kénnte nach links Uber die Planken eine Einbiegemdglichkeit vor Q&
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in die Planken erméglicht werden. Die einjéhrige probeweise Durchfahrt durch die Fultgan-
gerzonen von 20.00 bis 8.30 Uhr sollte rasch eingefiihrt werden, damit man bis Herbst und
im folgenden Frahjahr entsprechende Erfahrungen sammeiln kann.

Zur Erinnerung der Punkt 13, Infrastruktur Innenstadt® des "21-Punkte-Programm zur Férde-
rung des Radverkehrs in Mannheim™

Die Innenstadt wird fiir den Radverkehr méglichst flachenhaft nutzbar. Durchfahrt- und Um-
fahrungsmaoglichkeiten werden verbessert. Das Rahmenkonzept Abstellanlagen am Haupt-
bahnhof und in den Quadraten wird umgesetzt. Der Ring hat fir die Erschlieung der Innen-
stadt fur den Radverkehr eine wichtige Bedeutung, die Ausstattung mit Radverkehrsanlagen
wird angestrebt. In den Knotenpunkten werden im Regelfall direkte Fihrungen fur Radfahrer
angelegt. In den Fulgangerzonen wird eine Offnung fur den Radverkehr von 20.00 bis 8.30
Uhr probeweise fur ein Jahr eingefiihrt. An mindestens zwei Stellen wird probeweise eine
ganztagige Querung der Fultigangerzone fur Radfahrer ermdéglicht. Die Erfahrungen, insbe-
sondere im Hinblick auf Unfallzahlen und Beschwerdehaufigkeit, werden dokumentiert. Nach
Ablauf eines Jahres wird Uber eine Regelung auf Dauer entschieden. '

Mit freundlichem Grul3,

Qortepioy

Miriam Caroli " Gerhard Fontagnier ~Raymond Fojkar Dirk Grunert
Mathias Meder Wolfgang Raufelder Gébrielle Thirion- Natascha Werning
Brenneisen '
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Antrag Nr. .33¥../49.

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN im Gemeinderat - Rathaus E5 - 68159 Mannheim

An den
OberbUrgermeister

Abt Rateengelugenheiten
Eingang: Anfren /2 e

DER OBERBURGERMEISTES |

Anlage 3

, - -
BUHDNIS 90
DIE GRUNEN
Fraktion im Gemeinderat

deyr Stadt Mannheim
Rathaus ES - 68159 Mannheim

Telefon 06 21-293 9403
Teiefax 06 21- 156 18 00

www.gruene-mannheim.de
gruene@mannheim.de

Sprechzeiten:

|
!
| Mo-Do 2:00-16:00 Uhr
i
|
f

Dr. Peter Kurz : .
Rathaus E 5 2 8 SeP- ZU‘IG Fr 9:00~14:00 Uhr
68159 Mannheim Fodeihondes ™™t s g

Dezemst: T ;

27.09.10

Antrag zur Sitzung des Gemeinderats am 12.10.10
FuRgangerzonen fiir Radverkehr 6ffnen

Antrag

Der Gemeinderat beschliefit:

1. Die Offnung der Fulgangerzonen in der Breiten Strae und den Planken fir den Rad-
verkehr von mindestens 20:00 Uhr his 8:30 Uhr wird probeweise fir ein Jahr eingefihrt.

2. An jeweils mindestens zwei Stellen wird probeweise eine ganztagige Querung der beiden
FuRgéngerzonen fir Radfahrer_innen ermdéglicht.

3. Die Erfahrungen, insbesondere im Hinblick auf Unfallzahlen und Beschwerdeh&ufigkeit,
werden dokumentiert.

4. Nach Ablauf des Jahres wird Uber eine Regelung auf Dauer entschieden.

Begriindung:

Der Gemeinderat hat im Marz 2010 die Vorlage 101/2010, das 21-Punkte-Programm zur
Férderung des Radverkehrs in Mannheim einstimmig beschlossen. Dieses Programm wurde
unter Einbindung der Verwaltung entwickelt und zur Abstimmung vorbereitet, Trotzdem wei-
gert sich die Verwaltung nach wie vor diesen Beschluss auch nur probeweise umzusetzen.
Die Durchfahrt allein ohne die Querung zu gestatten wurde diskutiert, ist aber unlogisch.

In anderen Stadten ist die Raddurchfahrt und -querung in FuBgéngerzonen langst Alltag.
Eine Stadt, die fahrradfreundlich werden will, kann, auch angesichts der vielen Baustellen
und blockierten Radstreifen in den Durchfahrisstrallen Fressgasse und Kunststrale sowie in

16



der inzwischen hdchst gefahrlichen Durchfahrt in der Marktstrale die Achsen Planken und
Breite StralRe nicht villig fur den Radverkehr blockieren. Aulerdem erscheint es nicht nach-
voliziehbar, den Lieferverkehr im genannten Zeitraum fahren zu fassen, den Radverkehr

aber gleichzeitig auszusperren.

Mit freundlichem Gruf},

ety

Miriam Caroli Gerhard Fontagnier ~ Raymond Fojkar Dirk Grunert
Mathias Meder Wolfgang Raufelder  Gabriele Thirion- Natascha Werning
Brenneisen
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