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I n dieser Rei he ARadverkehr vor gliéis-t
kommunen der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen in Baden-
Wirttemberg (AGFK-BW) erscheinen. Die Hefte sind im Internet unter
www.adfc-bw.de/verkehr/radverkehr-vor-ort herunterzuladen.

Der Inhalt der Broschure stellt eine subjektive Bestandsaufnahme dar, die mit
Beispielen erklartist. Die Rei he ARadverkehr vor O

Entscheidungstrager, Verkehrsplaner und interessierte Radfahrer. Es werden
die Stérken und Schwéchen der Radverkehrsinfrastruktur der jeweiligen
Kommune dargestellt. Der ADFC erhebt keinen Anspruch auf Vollstéandigkeit.
Vergleiche zwischen den Kommunen sind nur bedingt mdglich, da unter-

schiedliche Radfahrer an der Bewertung beteiligt waren.

Autoren: Gudrun und Frank Ziihlke
Fotos und Grafik: Soweit nicht anders angegeben: Zuhlke / ADFC
Nachdruck mit Genehmigung erlaubt

Verkehrspolitik im ADFC

Mehr Radverkehr nutzt allen i sowohl den Radfahrern selbst als auch

den anderen Menschen in unseren Stadten und Gemeinden.

e Rad fahren ist gesund, da es die Gefahr von Herz- und
Kreislauferkrankungen reduziert. Damit wird nebenbei die Problematik
der steigenden Gesundheitskosten abgemildert.

Rad fahren verursacht weder Larm noch Abgase, was nicht zuletzt den
vom Verkehr geplagten Anwohnern nutzt.

Wer Rad f2hrt, geht zum Einkauf en
sondern nutzt die Moglichkeiten der naheren Umgebung i was den
Geschéften in den Zentren nutzt.

Sel bst die Averbleibendenfi Autof a
Pflegedienste profitieren davon: Da die meisten Radfahrer die
Nebenstralen und -wege bevorzugen, sind die Hauptverkehrsstralen
weniger verstopft. Auch die Suche nach einem Parkplatz wird

einfacher, wenn weniger Menschen das entsprechende Ziel per Kfz
ansteuern.

o Nicht zuletzt: Rad fahren macht Spaf3

Naturlich kdnnte vieles noch besser sein. Falls auch Sie der Meinung
sind, dass unser Land fahrradfreundlicher werden muss, sind Sie bei uns
- dem ADFC - genau richtig. Wir setzen uns dafur ein, dass mehr fur den
Radverkehr getan wird. Wir wollen, dass mehr Rad und weniger Auto
gefahren wird, denn jede eingesparte Autofahrt ist ein Gewinn an
Lebensqualitat.

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V.
Landesverband Baden-Wirttemberg
Landesgeschéftsstelle

Reinsburgstr. 97

70197 Stuttgart

Tel.: 0711/ 628 999

E-Mail: info@adfc-bw.de

Internet: www.adfc-bw.de

Der ADFC bedankt
sich bei allen Spon-
soren und
Anzeigenkunden
dafir, dass sie den
Druck dieser
Broschiire
ermdglicht haben.
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Rad fahren macht SpaR. Rad fahren in
Loérrach macht zum groRen Teil SpaR,
dort wo die Infrastruktur gut ist. Es ist
noch einiges zu tun, bis die ganze
Stadt wirklich fahrradfreundlich ist.
Genau dazu hat sich Loérrach als
Grundungsmitglied der Arbeitsgemein-
schaft fahrradfreundlicher Kommunen
in Baden-Wirttemberg (AGFK-BW)

verpflichtet. Vor allem im Bereich der
Innenstadt wurde schon viel unter-
nommen, das Rad fahren attraktiv zu
machen.

Fah rraegelsung in Lorrach

0 Die FuBRgangerzone ist fur Rad-
fahrer frei, viele der Einbahnstra-
Ben in der Innenstadt sind flr Radfah-
rer in Gegenrichtung frei. Zudem gibt
es in der Innenstadt verschiedene Mog-
lichkeiten, sein Fahrrad abzustellen
und sicher anzuschlieen 7 es kénnten
aber durchaus noch mehr werden.

Die FuRgéngerzone ist fir Radfahrer frei, im Bild
die Turmstral3e

Die TeichstraBe kann von Radfahrern in beide
Richtungen genutzt werden

Hier kann das Fahrrad wahrend des Elnkaufs
abgestellt und angeschlossen werden

@ Es gibt in der Lorracher Innenstadt

noch einige Einbahnstralen, die
nicht fur Radfahrer in Gegenrichtung
freigegeben sind, so beispielsweise die
Herrenstralle, die

RiesstralRe, die

t | LL RS T ‘t m
Die Herrenstraﬁe ist sehr breit, dennoch ist die
Einbahnstralle nicht far Radfahrer in

Gegenrichtung frei



GugelmeierstraRe und der siidliche Teil
der SpitalstraBe. An der Grabenstral3e
ist zwischen TurmstraRe und Senser
Platz nicht die Fahrbahn, sondern der
Gehweg fir Radfahrer frei. Dies kann
zu Konflikten zwischen Ful3gangern
und Radfahrern fuhren. Der Gehweg
endet am Senser Platz, es fehlt die
Weiterfiihrung zur Spitalstral3e.

Anstelle der Fahrbahn ist in> der Grbens re
der Gehweg fur Radfahrer frei

@ In Lorrach gibt es schon lange die

Einrichtung von Schutzstreifen. Es
ist ein Teil der Fahrbahn, der mit einer
gestrichelten Linie abgetrennt wird. Das
hei3t, im Normalfall ist der Streifen
Radfahrern vorbehalten, im Ausnahme-
fall darf er aber auch von Kfz mitbe-
nutzt werden, etwa um einem entgegen
kommenden Lkw auszuweichen. Ein

Schutzstreifen in der Basler Stral3e

4

gutes Beispiel hierfir sind einige Ab-
schnitte der Basler Strae. Einen Mo-
dellversuch der AGFK-BW gibt es in
der MuhlestraRe. Da der Platz nicht fir
einen Streifen je Richtung ausreicht,
wurden hier alternierende Schutz-
streifen eingerichtet. Damit soll den
Kfz-Fahrern verdeutlicht werden, dass
hier Radfahrer unterwegs sind.

@» Noch zu verbessern ist die
Verbindung zwischen der Innen-
stadt und Tumringen. Teilweise gibt es
Schutzstreifen, sonst nur Notlésungen
wi eGehieg / Fahrrad freifi .
sorgt fur Konflikte zwischen Radfahrern
und Fulgéngern, aul3erdem sind die
Radfahrer, die den Gehweg benutzen
dann oft nicht im Blickfeld der Auto-
fahrer, was zu Unféallen an Einmun-
dungen und Grundstiickszufahrten
fuhren kann. An der Bushaltestelle
FichtestraRe wird der fur Radfahrer
freigebene Gehweg stark eingeengt, an
den dortigen Abzweigungen ist der Vor-
rang des Weges vor den Seitenstral’en
nicht deutlich genug markiert. An der
Arndtstra3e hat der Weg sogar Nach-
rang. Hier sollte dringend eine andere
Lésung gefunden werden, etwa ein

o~ 3 e N 1 ¥ Y A 7'7 = =7

er Bushaltestelle wird es eng: Gehweg /
Fahrrad frei an der Tumringer Stralle
(Foto: W. Gdockel, IG Velo)

durchgangiger  Schutzstreifen  oder

B Wartry



Fahrradstreifen. Einen grof3en Vorteil
hat di e Regel ungradA
frei i aber: I m weégerg €

bzw. Geh- und Radwegen sind diese
Wege nicht benutzungspflichtig, das
heil3t, die Radfahrer kdnnen auch die
gewohnliche Fahrbahn benutzen.

Hier haben die Radfahrer Nachrang gegeniiber
einer Seitenstraf3e (Foto: W. Gockel, IG Velo)

@ Um nach Tumrmgen zu gelangen,
G® werg mah diE aliesentalstrare
Ngieteh. ZDieg Wird Bet Radfahrern je-
doch erschwert, indem zwei Rechts-

abbiege-Fahrstreifen markiert wurden 1
wer auf der Fahrbahn geradeaus fah-
ren will, muss sich auf die linke Spur

Eine Fahrradweiche ware die richtige Lijsung fur

diesen Knotenpunkt
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einordnen. Hier sollte ein Fahrradstrei-
fen so markiert werden, dass er rechts
beginnend zur linken Spur fihrt.
Rechtsabbieger missten diese dann
entsprechend vorsichtig queren. In
Karlsruhe, Freiburg und etlichen ande-
ren Stadten gibt es solche Streifen tber
eine beginnende Rechtsabbiegespur
bereits; si e

we i c lgenaniit.
@ In Tumringen ist die Route in den
Ort hinein ebenfalls zu verbessern.
Es gibt Gehwege, die fur Radfahrer
freigegeben sind, der Weg stadtaus-
w2rts endet dabei -
|l ei tungh i st | raslpik-
togramm auf der Fahrbahn 7 zu wenig,
insbesondere, da sich hier eine Schule
befindet. Die Folge ist, dass viele

Radfahrer verkehrswidrig den Gehweg
gegeniber benutzen, welcher nur in
der anderen Richtung fur Radfahrer frei
ist.

Ab hier ist der Gehweg nicht mehr fur Radfahrer
frei, es fehlt eine sichere Weiterfihrung auf der

Fahrbahn

@Gut gelést an der Route von
Tumringen in die Innenstadt ist der

Berliner Platz. Hier gibt es in alle

Richtungen einen Schutzstreifen fir die

Radfahrer.

w eradd e

g9
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Die Fahrradspuren am Berliner Platz

@ Die Route zwischen der Innen-
stadt und Tullingen ist nicht zu-
driedenstéllend. Wor allarh die Quekung
| derc Wiesentialstralé &sth fiir weniger
gelbte Radfahrer eine Herausforde-
rung. Hier scheint ein Umbau des
gesamten Knotens erforderlich zu sein.
Auch der Streckenabschnitt zwischen
der WiesentalstraRe und der Gugel-
meierstralRe ist nicht fahrradfreundlich.
Hier ist bergauf ein Schutzstreifen
erforderlich. Ahnliches gilt fir die
Dammstrafl3e und fir die Weiler StraRRe.

Fir ungetbte Radfahrer schwierig: Der Knoten

Teichstralle / Wiesentalstral3e

@"  Der Weg durch das Wiesental
ist sowohl eine wichtige tou-

ristische Route als auch eine Ver-

bindung zwischen den Stadtteilen

Lorrachs. Weitere attraktive Verbin-

B Wartry



dungen zwischen den Stadtteilen

bestehen im Landschaftspark Im Griitt.
Der Wiesentalweg ist in weiten Teilen
gut ausgebaut und stellt eine attraktive
Verbindung dar. Es gibt jedoch ein paar
Schwachstellen:

Dazu gehoren die schmale Briicke tber
den Gewerbekanal sowie der maRige
Belag des daran anschlieRenden
Abschnitts flussaufwarts und eines
weiteren Abschnitts zwischen dem
Steinenbach und der Bahn-Bricke.

Die schmale Briicke tiber den Gewerbekanal

In zwei Abschnitten fn Loérrach ist der
Wiesentalweg nicht asphaltiert

Anzeige
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dem Wiesentalweg muss

a Auf

oberhalb von Brombach muss die
Schopfheimer Straf3e ohne Querungs-
hilfe Gberquert werden. Hier ist eine
AH¢ pf ierforslelichi

- AR A IR SERL -
Der Wiesentalweg quert die Schopfheimer
Stral3e. Eine Hupfinsel wére sinnvoll

@ Positiv zu nennen ist die weilRe

Randmarkierung am Weg von
Brombach Richtung Steinen. Diese ist
vor allem im Dunkeln von Vorteil. So
sollte jeder asphaltierte stral3enunab-
hangige oder auRerértliche Weg ausge-
stattet sein.

-~

5 B el ! e :
Eine solche weiBe Linie ersetzt zwar keine
Beleuchtung, erleichtert aber das Fahren bei
Nacht

@& Am Steinenbach bei Hauingen gibt

es eine Mdoglichkeit, den Wiesen-
talweg durch eine Unterfihrung unter
die BundesstralRe zu verlassen. Vor der

8

Unterfihrung ist aber eine Sperre
angebracht, deren Durchlass so schmal
ist, dass Radfahrer mit Kinderanhanger
nicht daran vorbeikommen. Dies muss
dringend geandert werden.

.o

Fy
Fur Fahrrader mit Kinderanhénger ist es hier zu
eng

@& Wenn man auf dem Radweg der

Schopfheimer StralRe nach
Brombach kommt, stof3t man auf ein
Schild, das die Radfahrer nach links
schickt, daran schliet sich eine
umstandliche Fuhrung in den Ort an.
Besser ware es, die Radfahrer entlang
der Fahrbahn zumindest bis zur Feld-
teichstrale weiterzufiihren. Dies ist

aber erst im Zusammenhang mit einem
gréReren Umbau dieses Teils der Orts-
durchfahrt geplant.

e



An der Lorracher Stral’e in

Brombach werden die Radfahrer
groRteils stadtauswarts auf einem
Schutzstreifen, stadteinwarts auf einem
fur Radfahrer freigegebenen Gehweg
gefuihrt. Vor den Einmindungen wer-
den die Radfahrer vom Gehweg auf die

S :
Brombach. Ausleitung vom Gehweg auf einen
Schutzstreifen

Fahrbahn ausgeleitet, so dass sie im
Sichtfeld der Autofahrer sind. Das ist
eine gute Mdglichkeit, eine sichere
Radverkehrsfiihrung anzubieten, ohne
die Strale in ganzer Lange
umzubauen. Allerdings sind die
Ausleitungen etwas schmal geraten.

@& Hartmatten- und Bergstral3e sind

eine gute Mdglichkeit, die nicht
gerade fahrradfreundliche Brombacher
StraRe zu umgehen. Die Fortsetzung
erfolgt Uber die Kreuzstral3e. Ein Man-
gel ist, dass in dieser Stral3e nicht
durchgangig Tempo 30 gilt, sondern
grof3teils schneller gefahren werden
darf. Auch wenn es hier Busverkehr
gibt, ist es kaum nachzuvollziehen,
dass in zwei so nahe beieinander ver-
laufenden ParallelstraBen wie Kreuz-
strale und Zeppelinstrale T Brihl-
strale jeweils 50 km/h erlaubt sein

Anzeige
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sollen. Es wére am besten, die gesamte
Radverkehrsachse mit Vorfahrt als

Fahrradstrafe auszuweisen.

Tempo 30 Ende in der KreuzstraBe

0 Beispielhaft ist in der Kreuzstral3e

bzw. Bergstralle die Querung der
Walbrunnstral3e. Es gibt eine aufge-
weitete Aufstellflache, die dafur sorgt,
dass Radfahrer von den Kfz-Fahrern
beim losfahren nicht Ubersehen
werden. Verstarkt wird der Effekt hier
durch die vorgezogene Grunphase fir
die Radfahrer.

Fir einige Sekunden ha die Radfahrer schon
grun, die Autofahrer noch rot

@ In den Ortsteilen Haagen und

Hauingen gibt es allenfalls wenige
MaRnahmen fir die Radfahrer. Auch
wenn die Ortsdurchfahrten zu schmal
fur Radverkehrsanlagen sind, sollte ver-
sucht werden, das Rad fahren attrak-
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tiver zu machen. Eine Mdglichkeit dazu
ist Tempo 30. Auch sonst gibt es in
Loérrach noch etliche StralRen, in denen
Tempo 30 sinnvoll wére, aber noch
nicht eingerichtet ist. Eine weitere Mal3-
nahme in Haagen und Hauingen kdnnte
sein, eine Route durch Nebenstral3en
auszuweisen. Hierzu fehlt aber eine
Verbindung zwischen der Gartenstral3e
und der Brunnenstral3e. Dazu miusste
am westlichen Ende der Gartenstral3e
eine Querungshilfe eingerichtet werden.
Da die GartenstralRe tiefer als die
UnterdorfstralBe liegt, ist auch eine
Unterfihrung nicht abwegig.

Ohne Radverkehrsanlage: Die Ortsdurchfahrt von
Haagen (Foto: W. Gockel, I1G Velo)

‘ In der MilkastraRe und in der Obe-

ren Riehenstraf3e wird die Bahnlinie

unterquert. Die Radwege sind dabei so
i

Der Radweg an der MilkastraBe unter der Bahn
hindurch

e



gebaut, dass sie nicht so weit hinab und
wieder hinauf gefuhrt werden wie die
Fahrbahn. Dies macht die Durchfahrt
fur die Radfahrer deutlich weniger
mihsam.

fUmweltvere

aa Wichtig

bundii  a u sverkRla dind 6f-
fentlichem Verkehr ist die Verknlp-
fungsmaglichkeit beider Verkehrstrager.
Dazu gehdren Fahrradabstellmdglich-
keiten an Bahnhofen sowie die Fahr-
radmitnahme im Zug. Die Abstellmdg-
lichkeiten am Ld&rracher Hauptbahnhof
sind noch unzureichend, durch den Bau
der Vel ostation
Situation aber grundlegend. Auch an
anderen S-Bahn-Haltestellen in Lorrach
sind Verbesserungen erforderlich.

AV ¢ | Stafid: Sbrenseis2011 t

-

Ein Teil der bereits vorhandenen Fahrrad-
Abstellplatze am Lorracher Bahnhof

si ch

di
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