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I n dieser Rei he ARadverkehr vor gliéis-t
kommunen der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen in Baden-
Wirttemberg (AGFK-BW) erscheinen. Die Hefte sind im Internet unter
www.adfc-bw.de/verkehr/radverkehr-vor-ort herunterzuladen.

Der Inhalt der Broschure stellt eine subjektive Bestandsaufnahme dar, die mit
Beispielen erklartist. Di e ReéhlkeWWRador OrtiA wen
Entscheidungstrager, Verkehrsplaner und interessierte Radfahrer. Es werden

die Stérken und Schwéchen der Radverkehrsinfrastruktur der jeweiligen
Kommune dargestellt. Der ADFC erhebt keinen Anspruch auf Vollstéandigkeit.
Vergleiche zwischen den Kommunen sind nur bedingt mdglich, da unter-
schiedliche Radfahrer an der Bewertung beteiligt waren.

Autoren: Gudrun und Frank Ziihlke

Fotos und Grafik: Soweit nicht anders angegeben: Zuhlke / ADFC
Oberes Titelfoto: B. Glatthaar

Nachdruck mit Genehmigung erlaubt

Verkehrspolitik im ADFC

Mehr Radverkehr nutzt allen i sowohl den Radfahrern selbst als auch

den anderen Menschen in unseren Stadten und Gemeinden.

e Rad fahren ist gesund, da es die Gefahr von Herz- und
Kreislauferkrankungen reduziert. Damit wird nebenbei die Problematik
der steigenden Gesundheitskosten abgemildert.

e Rad fahren verursacht weder L&arm noch Abgase, was nicht zuletzt den

vom Verkehr geplagten Anwohnern nutzt.

Wer Rad fahrt, geht zum Einkaufen nichtaufdi e AGr ¢ ne Wi

sondern nutzt die Moglichkeiten der naheren Umgebung i was den

Geschéften in den Zentren nutzt.

eSel bst die Averbleibendeni Autof a
Pflegedienste profitieren davon: Da die meisten Radfahrer die
Nebenstralen und -wege bevorzugen, sind die Hauptverkehrsstralen
weniger verstopft. Auch die Suche nach einem Parkplatz wird
einfacher, wenn weniger Menschen das entsprechende Ziel per Kfz
ansteuern.

o Nicht zuletzt: Rad fahren macht Spaf3
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Naturlich kdnnte vieles noch besser sein. Falls auch Sie der Meinung
sind, dass unser Land fahrradfreundlicher werden muss, sind Sie bei uns
- dem ADFC - genau richtig. Wir setzen uns dafur ein, dass mehr fur den
Radverkehr getan wird. Wir wollen, dass mehr Rad und weniger Auto
gefahren wird, denn jede eingesparte Autofahrt ist ein Gewinn an
Lebensqualitat.

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V.
Landesverband Baden-Wirttemberg
Landesgeschéftsstelle
Reinsburgstr. 97

70197 Stuttgart

Tel.: 0711/ 628 999
E-Mail: info@adfc-bw.de
Internet: www.adfc-bw.de

Ihr Ansprechpartner in Friedrichshafen:

ADFC Kreisverband Bodenseekreis
WerastralRe 64

88045 Friedrichshafen
Bodenseekreis@adfc-bw.de

2 Tel. 07541/44452




Rad fahren macht SpaR. Rad fahren in
Friedrichshafen macht zum grof3en Teil
SpafR}, dort wo die Infrastruktur gut ist.
In den letzten Jahren gab es schon
etliche Aktivitdten, das Rad Fahren
attraktiver und sicherer zu machen, es
kann jedoch noch manches besser
werden, bis die ganze Stadt wirklich
fahrradfreundlich ist. Genau dazu hat
sich Friedrichshafen als Grindungsmit-
glied der Arbeitsgemeinschaft fahrrad-
freundlicher Kommunen in Baden-

Wirttemberg (AGFK-BW) verpflichtet.

Gut fur den Radv‘ee‘r in Friedichshafen:
Die Fahrradstrafe in der SchmidstraRe

@ In der Achse Albrechtstralle, May-

bachstrale, KeplerstraBe und
Ehlersstrale wurden Fahrradstreifen
eingerichtet. Fur Radfahrer sind solche
Streifen innerorts in der Regel sicherer
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In der Keplerstral3e gibt es je Fahrtrichtung einen
Fahrradstreifen

als herkdmmliche Radwege auf Burger-
steigniveau, da Radfahrer auf Radfahr-
streifen im Sichtfeld der Autofahrer
unterwegs sind und an Einmindungen
und Grundstiickszufahrten nicht so
leicht Ubersehen werden. Zudem sind
hier Konflikte mit FuRgangern nahezu
ausgeschlossen. Bemerkenswert an

diesem Radstreifen ist vor allem, dass
hierfir die Anzahl der Kfz-Fahrspuren
reduziert wurde.

AlbrechtstraBe: Ausleitung vom Geh- und
Radweg auf einen Radstreifen

Eine zum Fahrradstreifen ahnliche

Art der Radverkehrsfuhrung gibt es
beispielsweise in der HochstralRe und
in der Jettenhauser Straf3e: Es wurden
Schutzstreifen markiert. Im Gegensatz
zum Radstreifen ist der Schutzstreifen
mit einer gestrichelten Linie von der
Hauptfahrbahn abgetrennt und daqu

Schutzstreifen in der Jettenhauser StraBe. Aller-
dings ist er in der Linkskurve unterbrochen



daher im Bedarfsfall auch von Kfz mit-
benutzt werden. Es handelt sich um
eine geeignete Radverkehrsfiihrung bei
knapperen Platzverhéltnissen, durch
die zugleich der Kfz-Verkehr etwas
verlangsamt wird.

@ Getrennte oder gemeinsame Geh-

und Radwege sind haufig proble-
matisch. Oft queren zahlreiche Ein-
mindungen, wie etwa in der Paulinen-
stral3e. Hier sind die Bordsteine meist
nicht gut abgesenkt, was zu Erschitte-
rungen beim Fahren fihrt. In manchen
Féllen bedeutet dies zudem, dass es
aufgrund der Bordsteinabsenkungen an
den Grundstickszufahrten auf dem
Radweg dauernd auf und ab geht, wie
in der Lowentaler StralRe oder an der
B31 durch Fischbach. Auf letzterem
verlauft zudem der Bodenseeradweg 1
keine attraktive Route fur einen touris-
tischen Fernweg.

Der Radweg an der B31 in Fischbéch

@ An Einmindungen und wichtigen

Grundstlickszufahrten sollte der
Radweg rot eingefarbt und mit
Piktogrammen versehen werden, damit
die Kfz-Fahrer den Vorrang der Rad-
fahrer zweifelsfrei erkennen kénnen.
Dies ist vor allem an Tankstellenein-
und -ausfahrten erforderlich, wie etwa
in der Eckener Stral3e.
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An der Einmindung zum Hafen ist ein Rotbelag
vorhanden, nicht aber an der Tankstelleneinfahrt.
Dieser sollte nachgeristet werden

@ An der Friedrichstral3e gibt es zwi-
schen Metz- und Olgastral3e einen
Zweirichtungsradweg an der zum
See hin gewandten Seite der StralRe.
Damit besteht der Nachteil, dass man
etwa auf dem Weg vom Bahnhof zur
(nérdlichen) Olgastralle zweimal die
Friedrichstral3e queren muss. Zudem
ist der Weg fur den vielen Rad- und
FuRgangerverkehr als Bestandteil des
Bodenseeradwegs zu schmal. Die ge-
pflasterte Mittellinie sorgt fur Ver-
wirrung, da sie einen getrennten Geh-
und Radweg suggeriert, es sich gemaf
Beschilderung aber um einen gemein-
samen Geh- und Radweg handelt.

T A i IS, FUS Y W
Die FriedrichstralRe: Trotz gepflastertem Streifen
ist dies ein gemeinsamer Geh- und Radweg

e



@ Eine sehr gute Einrichtung ist die

Fahrradstrale in der Schmid-
straBe. Wie in anderen Wohnstral3en
gilt Tempo 30, aber Radfahrer haben
hier Vorrang und durfen auch neben-
einander fahren. In der Schmidstral3e
ist ein weiterer Vorteil, dass die
Fahrradstrafe in der Regel Vorrang vor
den SeitenstraBen hat. Lediglich bei

e W
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Schmidstralle:  Wer beispielsweis von der
SchloBstraBe auf die FahrradstraBe einféahrt,
muss deren Vorfahrt beachten

einer Querverbindung zur Zeppelin-
strale besteht eine abknickende Vor-
fahrt.

&) Aulerorts-Radwege werden oft als
Zweirichtungswege  eingerichtet.

Innerorts ist dies undblich und grund-
sétzlich nicht empfehlenswert, da hier-
bei die Einmindungen und Einfahrten

& 5 \‘\
Hier muss die Lindauer Strale gequert werden,
doch es fehlt eine Querungshilfe

Anzeige
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in der neven
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e Uberdachungsanlagen
* Fahrradparksysteme
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besonders gefahrlich sind. Das heif3t
aber, dass am Ortsrand héaufig eine
Querung der StraBe erforderlich ist.
Hierzu sollten Querungshilfen ange-
bracht werden, die zugleich den einfah-
renden Kfz-Verkehr abbremsen kon-
nen. Solche Querungshilfen fehlen bei-
spielsweise in der Lindauer Strafle an
der Rotachbricke sowie an drei Stra-
3en am Rande Schnetzenhausens.

@@ Eine Querungshilfe gibt es in

der Meisterhofener Straf3e bei
der Feuerwehr, doch sie hat einen
Nachteil: Damit die Feuerwehrfahr-
zeuge problemlos ein- und ausfahren
konnen, wurde darauf verzichtet, den
Mittelbereich wirklich abzusichern und
ausschlieBlich mit Pflasterungen und
Farbe gearbeitet.

Mitte  wirklich
Querungshilfe in der Meisterhofener Stral3e

Steht man in der sicher?

@ Radwege entlang vorfahrtberech-
tigter Stral3en sind gegeniber den
SeitenstraBen ebenfalls vorfahrtbe-
rechtigt. Es gibt in Friedrichshafen je-
doch einzelne Ausnahmen: Am Ab-
zweig B31 / Seemooser Weg hat der
Radweg stadteinwéarts ein Zeichen
AVbahrt achtenh.
Bahnlinie nebenan zu tun, die bei he-
rannahendem Zug sicher gerdumt wer-
den kdnnen muss, auch wenn ein Rad-
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fahrer kommt. Um das Problem zu
Gunsten der Radfahrer zu |6sen, ist es
aber denkbar, den Radverkehr von
dem Einrichtungsradweg auf die
Rechtsabbiegespur zu fihren und am
Ende der Ausleitungsspur wieder auf
den Radweg zu leiten. Damit konnte
der Bereich zwischen Bahnlinie und
Radweg vergréRert werden, so dass
die Vorfahrt des Radverkehrs unprob-
lematisch sein durfte. Auch dstlich der
Stadt gibt es eine Stelle, an der der
Radweg der Lindauer Stral3e nicht vor-
fahrtberechtigt ist. Dies sollte gedndert
werden, auch wenn es sich nicht um
einen echten stralenbegleitenden Rad-
weg handelt, sondern er danach etwas
von der StralRe entfernt verlauft.

Am Abzweig Seemooser Weg hat der Radver-
kehr auf den Radweg Nachrang, obwohl er an
der Vorfahrtstrae verlauft

Die Zufahrt in ein Gewerbegebiet an der Lindauer
StralRe hat Vorrang vor dem Radweg

B Wartry



% Damit die Radfahrer auf dem

Radweg an Einmindungen gut
gesehen werden ist es wichtig, dass
dort der Radweg so dicht wie mdglich
an der Fahrbahn verlauft. Bei Fahrrad-
streifen ist dies selbstverstéandlich, nicht
aber bei Bordsteinradwegen, wie zum
Beispiel an einer B31-Zufahrt an der
Ravensburger Strale. Die vorhande-
nen Verschwenkungen sind geféhrlich
und zudem lastig, sie sollten beseitigt
werden. Im Falle der Ravensburger
Stral3e ware es am besten, den ohne-
hin nur fir eine Richtung zu benut-
zenden Radweg an dieser Stelle durch
einen Fahrradstreifen zwischen der
Rechtsabbiege- und der Geradeaus-
spur zu ersetzen, wie es beispielsweise

an der Fahrradweiche an der Messe-
stralRe beim Mihléschknoten praktiziert
wird.

In der Ravensburger Stralle wird der Radweg
wegen einer Rechtsabbiegespur verschwenkt

Anzeige

Shimano Cycling Wear - fiir Naturliebhaber
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Sichtfeld  der
Fahrradweiche

Radfahrer im

Hier  sind
rechtsabbiegenden Autofahrer:
beim Muhléschknoten. Foto: B. Glatthaar

&3 Nicht immer sind eigene Rad-
verkehrsfuihrungen erforderlich.

In Tempo-30-Zonen kann der Radver-
kehr problemlos im Mischverkehr fah-
ren. Es gibt aber Stral3en, in denen
ebenfalls Tempo 30 eingefiihrt werden
musste, um den Radverkehr sicher hin-
durchfiihren zu kdnnen. Ein Beispiel ist
die RiedleparkstraRe ndrdlich der Char-
lottenstral3e, die zwar durch den gri-
nen Mittelbereich einen guten Eindruck
macht, in der aber mit 50 km/h gefah-
ren werden darf und gefahren wird. Gut
an Tempo-30-Zonen ist zudem, dass
hier die EinbahnstralRen fir Radfahrer

In der Riedleparkstrale sind 50 km/h eraubt, 30
km/h wére angebracht

in Gegenrichtung geoffnet werden kon-
nen, wovon in Friedrichshafen bereits
reichlich Gebrauch gemacht wurde.

Die BodmanstralBe darf von Radfahrern in beide
Richtungen benutzt werden

@ Im Schulquartier Katharinenstral3e /

AllmandstraRe wurden nicht nur
Tempo-30-Schilder aufgestellt. Auch
die Gestaltung der Knotenpunkte

sorgt dafir, dass langsam gefahren
wird. Eine andere Mdglichkeit, Knoten
geschwindigkeitsdampfend zu gestal-
ten sind kleine Kreisverkehre wie am
Knoten Hochstralle / EugenstralRe /
Werastralie.

AllmandstraBe: Die Gestaltung dieses Knotens
sorgt fir langsameren Kfz-Verkehr und damit fur
mehr Sicherheit

B Wartry



Der Kreisverkehr in der HochstralRe

e Problematisch ist die Querung der
Riedleparkstral3e entlang der Ho-
fener Stralle und Wendelgardstrale.
Hier handelt es sich um eine Schul-
route. Der Bereich zwischen den Rich-
tungsfahrbahnen ist nicht sicher, da al-
le Abbiegemdglichkeiten zuléssig sind
und genutzt werden. Das oben ange-

Anzeige

sprochene Tempo 30 kodnnte das
Problem deutlich entschéarfen. Auch die
Querung der Flugplatzstrae im Zuge
der Aistegstrale ist gefahrlich. Es gibt
zwar eine Querungshilfe, diese st
jedoch fur Radfahrer insbesondere von
Nord nach Sid nicht ohne Risiko zu
erreichen.

e iy
Riedleparkstrale: Die Querung ist fir Schiler
nicht ungeféhrlich

DBj BAHN

Mit Call a Bike deutschlandweit mobil!
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FlugplatzstraRe: Die Querungshilfe links im Bild
genugt nicht, das Queren der Stral3e in beiden
Richtungen sicher zu machen

@ Eine Mdglichkeit, das Linksabbie-

gen an grof3en StralRen zu erleich-
tern, wurde an der Eckener Strale am
Abzweig zum Hafen umgesetzt. Hier
erhalten die links abbiegenden Radfah-
rer ein eigenes Lichtsignal.

Eckener StraBe, Zufahrt Richtung Hafen
(AEssoknotend): Radf ah-r
Spuren ihre Linksabbiegespur und ein eigenes
Lichtsignal

@ Eine andere gute Mdoglichkeit, das

Linksabbiegen zu erleichtern ist
zum Beispiel in der KeplerstraBe zu
finden: Radfahrer missen sich zwar
zuerst wie gewohnlich einordnen, ha-
ben dann aber ihren eigenen Abbiege-
streifen.
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KeplerstraCe: Neben
radstreifen gibt es auch eine Linksabbiegespur
fur Radfahrer

@& Weniger gelungen sind die Ab-

biegebeziehungen flur Radfahrer
am Colsmanknoten. Auf den ersten
Blick sehr gut sieht zwar die schrage
Querung zum Riedlewald aus, sie ist
jedoch nur fur eine Fahrtrichtung zu
benutzen. Vor allem fehlt eine direkte
Querung zwischen Riedlewald und ZF-
Gelande Uber die Colsmanstral3e, was
dazu fihrt, dass hierzu drei Querungen
erforderlich sind. Auch die Querung der
Rechtsabbiegespur von Norden kom-
mend ist nicht gut gel6st, hier sollten
die Radfahrer eindeutig Vorrang be-
kommen.

Der Colsmanknoten: Links im Bild die schrage
Querung zum Riedlewald

dem Ag



@& Der Maybachplatz kann in einer

Unterfihrung gequert werden. Eine
Zeitersparnis haben die Radfahrer da-
durch aber nicht, da vor dem Wechsel
von der Fahrbahn auf den Gehweg das
Lichtsignal der Kreuzung berucksichtigt

Maybachplatz: Radfahrer missen erst auf Griin
warten, erst dann kénnen sie auf den Gehweg
und zur Unterfuhrung fahren

Anzeige

werden muss. Eine &ahnliche Situation
gibt es beim Landratsamt, von der
Albrechtstralle kommend. Obwohl man
nur auf den rechten Radweg der Zep-
pelinstraBe einfahrt, muss man erst
warten, bis die Ampel Griin zeigt.

Beim Landratsamt: Zuerst kommt die Haltelinie,
erst danach die Auffahrt auf den Radweg

Glanzende Erfolge gegen hartnackigen Schmutz.
Erleben Sie unsere neuen Hochdruckreiniger.

KARCHER’

makes a difference




@e Bahnubergénge in Friedrichs-
hafen sind fur die Radfahrer in
der Regel kein Problem. Wird der Rad-
verkehr auf einem Radweg gefihrt, so
gibt es fur diesen oft eine zusatzliche
Bahnschranke, so dass der Ubergang
genauso gut und sicher wie auf der
Fahrbahn gequert werden kann. Dies
gilt aber nicht fir die Ehlersstral3e
gleich am Abzweig der Flugplatzstral3e
stadtauswarts. Hier versperren Drén-
gelgitter den Weg, die in einer fahrrad-
freundlichen Stadt nichts zu suchen ha-
ben. Es ist eine Umgestaltung des Kno-
tens geplant, die Situation wird sich da-
her gliicklicherweise bald verbessern.

Drangelgitter am Radweg EhIersstraBe

a Verkehrszeichen A R dahrer ab-
st ei g babdah in einer fahr-
radfreundlichen Stadt nichts zu suchen.
Oder haben Sie schon mal irgendwo
ein Schil d gfe#here dus
st ei g einé& Mesde esowie am Lip-
bach, etwas abseits der B31 an der
Stadtgrenze zu Immenstaad, sollten
diese Hinweise dringend entfernt wer-
den. Bei der Messe misste zusatzlich
das Zeichen Gehweg durch ein Zei-
chen Geh- und Radweg ersetzt wer-
den. In Richtung zur Straf3e hin kénnte
ein Zeichen wiWVeni
Entfernungsangabe verwendet werden,
um auf die Gefahr hinzuweisen.
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ARadf ahrer absteigenif?-
tung nicht nachvollziehbar, und auch in Gegen-
richtung kann anders auf die Gefahrenstelle
hingewiesen werden

Ein Grund fer di eses

nicht zu sehen. Weg damit!

Eine Fahrradwegweisung erflllt

zwei wichtige Funktionen: Sie hilft
den Radfahrern bei der Orientierung,
Zéh elch stellt sie bei den Noch-Auto-

th &ife Werbung fiir das Rad fah-
ren dar. Wichtig ist eine gute Lesbarkeit
der Wegweiser. Die Wegweiser sind in
Friedrichshafen nach den aktuellen
Standards ausgefiihrt. Zusatzlich wa-
ren aber Informationstafeln an den
Stadtzufahrten sowie in der Innenstadt
oder am Bahnhof sinnvoll. Diese kénn-
ten Uber das Radverkehrsnetz, Uber

mgetﬁensﬁltﬁdigkeiten oder andere fir

Fahrradtouristen wichtige Dinge infor-
mieren.
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