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I n dieser Rei he ARadver ke h rfir ale Mitgli€s-t
kommunen der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen in Baden-
Wirttemberg (AGFK-BW) erscheinen. Die Hefte sind im Internet unter
www.adfc-bw.de/verkehr/radverkehr-vor-ort herunterzuladen.

Der Inhalt der Broschure stellt eine subjektive Bestandsaufnahme dar, die mit
Beispielen erklart ist. Di e Rei he ARadverkehr wvor

Entscheidungstrager, Verkehrsplaner und interessierte Radfahrer. Es werden
die Stérken und Schwéchen der Radverkehrsinfrastruktur der jeweiligen
Kommune dargestellt. Der ADFC erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.
Vergleiche zwischen den Kommunen sind nur bedingt mdglich, da unter-

schiedliche Radfahrer an der Bewertung beteiligt waren.

Autoren: Gudrun und Frank Ziihlke
Fotos und Grafik: Soweit nicht anders angegeben: Zuhlke / ADFC
Nachdruck mit Genehmigung erlaubt

Verkehrspolitik im ADFC

Mehr Radverkehr nutzt allen i sowohl den Radfahrern selbst als auch

den anderen Menschen in unseren Stadten und Gemeinden.

e Rad fahren ist gesund, da es die Gefahr von Herz- und
Kreislauferkrankungen reduziert. Damit wird nebenbei die Problematik
der steigenden Gesundheitskosten abgemildert.

Rad fahren verursacht weder Larm noch Abgase, was nicht zuletzt den
vom Verkehr geplagten Anwohnern nutzt.

Wer Rad f2hrt, geht zum Einkauf en
sondern nutzt die Moglichkeiten der naheren Umgebung i was den
Geschéften in den Zentren nutzt.

Sel bst die Averbleibendenfi Autof a
Pflegedienste profitieren davon: Da die meisten Radfahrer die
Nebenstralen und -wege bevorzugen, sind die Hauptverkehrsstralen
weniger verstopft. Auch die Suche nach einem Parkplatz wird

einfacher, wenn weniger Menschen das entsprechende Ziel per Kfz
ansteuern.

e Nicht zuletzt: Rad fahren macht Spaf3

Naturlich kénnte vieles noch besser sein. Falls auch Sie der Meinung
sind, dass unser Land fahrradfreundlicher werden muss, sind Sie bei uns
- dem ADFC - genau richtig. Wir setzen uns dafur ein, dass mehr fur den
Radverkehr getan wird. Wir wollen, dass mehr Rad und weniger Auto
gefahren wird, denn jede eingesparte Autofahrt ist ein Gewinn an
Lebensqualitat.

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V.
Landesverband Baden-Wirttemberg
Landesgeschéftsstelle

Reinsburgstr. 97

70197 Stuttgart

Tel.: 0711/ 628 999

E-Mail: info@adfc-bw.de

Internet: www.adfc-bw.de

Der ADFC bedankt
sich bei allen Spon-
soren und
Anzeigenkunden
dafir, dass sie den
Druck dieser
Broschiire
ermdglicht haben.
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Rad fahren macht Spal3. Rad fahren in
Bad Waldsee macht teilweise Spal3,
dort wo die Infrastruktur gut ist. Es ist
noch sehr viel zu tun, bis die ganze
Stadt als fahrradfreundlich bezeichnet
werden kann. Genau dazu hat sich Bad
Waldsee als Mitglied der Arbeits-
gemeinschaft fahrradfreundlicher Kom-
munen in Baden-Wirttemberg (AGFK-
BW) verpflichtet. Zunachst wurde ein
Radverkehrskonzept erstellt, welches
etliche MalBnahmen enthélt, deren
Verwirklichung zu einer deutlichen

Verbesserung beitragen wird.

Radwegweisung in Bad Waldsee nach bundes-
weiter Richtlinie

In  der Richard-Wagner-Strale
wurden Schutzstreifen eingerichtet.
Fur Radfahrer sind solche Streifen
innerorts in der Regel sicherer als

Schutzstreifen in der Richard-Wagner-Stral3e

herkdmmliche Radwege auf Burger-
steigniveau, da die Radfahrer dann im
Sichtfeld der Autofahrer unterwegs sind
und an Einmindungen und Grund-
stickszufahrten nicht so leicht Uber-
sehen werden kénnen. Zudem sind hier
Konflikte mit FuRgangern nahezu
ausgeschlossen.

ef' y Im unteren Teil der Wolfegger

StraBe wurde bergauf ein
Schutzstreifen  eingerichtet. Es st
sinnvoll, Radverkehrsanlagen eher
bergauf als bergab einzurichten, da der
Geschwindigkeitsunterschied  gegen-
Uber den Kfz hier groRer ist. Der
Streifen endet aber am Abzweig zur
Richard-Wagner-StralRe, es besteht
eine grofRe Lucke bis zum Beginn des
linken Radwegs. Man kann sie zwar
Uber Nebenstraen uberbricken, dies
bedeutet aber einen Umweg. Diese
Lucke ist daher zu schlieBen, etwa
durch  Verlangerung des Schutz-

steifens. Da Schutzstreifen aber nur
innerorts eingerichtet werden durfen,
musste hierzu das Ortsschild verlegt
werden. Zudem sollte am Beginn des
Radwegs eine Querungshilfe ( AH- p f
i nsel A)

eingerichtet

Der Schutzstreifen im unteren Teil der Wolfegger
Stral3e. Foto: M. Bareis
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Das Radweg-Ende, von Volkertshaus kommend.
Fir die Radfahrer stadtauswarts ist eine
Querungshilfe erforderlich

‘ In der Wurzacher Stral3e darf ab

der Schitzenstrale der linke
Gehweg benutzt werden, der weiter
oben zum Radweg nach Haisterkirch

In der Wurzacher Straf3e gilt teilweise Tempo 30
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wird. Bis zur Schiitzenstral3e fehlt aber
eine Radverkehrsanlage, der Platz
dazu ist auch etwas knapp. Hier ware
die Ausweisung von Tempo 30 eine
geeignete MalRnahme. Im Kurgebiet
gibt es dies bereits.

&) Am Ortsbeginn von Haisterkirch

endet der Radweg, wer stadtaus-
warts unterwegs ist, muss die Stral3e
queren. Hier fehlt eine Querungshilfe.
Zudem ist ein durchgéngiger Radweg
zwischen Haisterkirch und Haidgau
erforderlich.

Ende des Radwegs nach Haisterkirch

2

StralRe Haisterkirch Richtung Haidgau: Hier fehlt
ein Radweg

B Wartry



@& In der Stadtmitte stellt die Fried-

hofstralBe fur viele Radfahrer ein
Problem dar, da sie keine Rad-
verkehrsanlage hat, und Radfahrer
haufig zu schnell und mit zu wenig
Sicherheitsabstand Uberholt werden.
Hier ist die Einfihrung von Tempo 30
dringend erforderlich. Dasselbe gilt fur

Die Friedhofstrae ist fir eine Radverkehrs-
anlage grof3teils zu schmal. Die LOsung ist
Tempo 30.

Anzeige

die BleichestralRe und die Bahnhof-
strafle. Zudem sollten die Knoten an
den Enden der BleichestralR3e fahr-
radgerecht umgebaut werden. Durch
Tempo 30 wirde auch die Querung der
StralRen erleichtert, wie etwa am Gut-
Betha-Platz

: = : :
Die Bleichestrale am Gut-Betha-Platz. Es ist
zwar eine Querungshilfe vorhanden, dennoch ist
die Uberquerung aus der Innenstadt kommend
nicht ungeféhrlich

BETA - Fahrradparker ORION /

in der neven
XXL-Version:

e Uberdachungsanlagen
* Fahrradparksysteme
e Stadtmobiliar

Waldstrafle 2 ¢ D-64584 Biebesheim
Tel.: (0 62 58) 802-01 ¢ Fax: 802-36

www.orion-bausysteme.de



& An der Frauenbergstral3e fehlt in

dem Bereich eine Radverkehrs-
anlage, wo es steil bergauf geht. Hier
ist eine sichere Fahrmdglichkeit fir die
Radfahrer aber besonders wichtig. Der
Gehweg ist zu schmal, um ihn fir den
Radverkehr freizugeben, auch fir einen
Schutzstreifen durfte der Platz kaum
ausreichen. Daher scheint nur Tempo
30 eine geeignete Losung zu sein, die
Situation fur die Radfahrer zu verbes-
sern. Sinnvoll ist auch der Plan, den
Stationenweg durch die Anlage einer
Serpentinenstrecke treppenfrei zu ge-
stalten und damit eine Alternativroute
zu schaffen. Dennoch ist die direkte
Route auf der Stral3e wichtig.

Frauenberger StraRe: Im steilen Abschnitt ohne
Radverkehrsanlage

27 G 2
Stationenweg: Es ist vorgesehen, hier einen Weg
Uber Serpentinen einzurichten.
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@ Im oberen Teil der Frauenberg-

stralle gibt es Radwege. Bis zum
Kreisverkehr sind sie richtungsbezogen
zu benutzen, danach ist auf beiden
Radwegen Zweirichtungsverkehr zuge-
lassen. Der stadtauswarts rechte Rad-
weg geht beim Anschluss der B30 in
eine kleine Stral3e Uber, welche parallel
zur B30 verlauft und diese spater
unterquert. Die Stral3e hat fur den Kfz-
Verkehr eine aufRerst geringe Bedeu-
tung. Es ist daher unverstandlich, dass
hier Geschwindigkeiten von uber 50
km/h erlaubt sind. Dies ist dringend zu
andern, Tempo 50 ist auf einer solchen
StralRe allemal genug.

»

Frauenberger
Abschnitt

e

StraRe: Radweg im oberen

Fortsetzung der Frauenberger Stral3e: Tempo 50
ware hier allemal genug




@Die Verbindung zwischen Gais-

beuren und Reute verfugt zwar
Uber einen Radweg, dieser ist aber zu
schmal. Ein Zweirichtungs-Radweg au-
Berorts muss mindestens 2 m breit
sein. Dieses Mald ist deutlich unter-
schritten. Am Anfang und am Ende

Als Radstreifen zu scmal: Inklusive Rinnstein
und weil3er Linie nur ca. 1,10 m

Anzeige

fehlen aufRerdem Querungshilfen. Die
Seitenstreifen in den Innerorts-Berei-
chen sind ebenfalls zu schmal, um
sicher darauf Rad zu fahren.

@ Die Biberacher Stral3e im Gewer-

begebiet Nord ist auch fur Rad-
fahrer eine wichtige Verbindung. Es
fehlt eine Radverkehrsanlage. Diese ist
bergauf erforderlich. Weiter im Norden,
zwischen Englerts und Hebershaus,
gibt es keinen Radweg entlang der
B30. Radfahrer, die nicht auf der Bun-
desstraBe fahren madchten, mussen
einen higligen Umweg uber Mittishaus
in Kauf nehmen. Auch dies sollte gean-
dert werden.

DB| BAHN

Mit Call a Bike deutschlandweit mobil!
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Ohne Radverkehrsanlage: Die Biberacher Stral3e
im Gewerbegebiet Nord

e Es wird von den Birgern schon

lange gefordert, dass ein Radweg
zwischen Bad Waldsee und Michel-
winnaden gebaut wird. Doch auch
innerorts in der Steinenberger Stralie
besteht Handlungsbedarf: Der Sei-
tenstreifen unter der Eisenbahnbriicke
ist schmal und endet nach wenigen
Metern wieder. Hier ist ein ausreichend
breiter Fahrradstreifen bergauf erfor-
derlich. Zudem ist es wichtig, die Kreu-
zung mit der Bahnhofstra3e fahrrad-
gerecht auszubauen. Die erlaubte Be-
nutzung der Gehwege ist allenfalls eine
Notlésung.

Steinenberger StraRe: Der Streifen ist schmal
und endet nach einem kurzen Stick schon
wieder.

Freigabe des Gehwegs: Nur eine Notldsung, die
dringend durch einen fahrradfreundlichen Umbau
der Kreuzung ersetzt werden sollte.

@@ Eine Fahrradwegweisung er-

fullt zwei wichtige Funktionen:
Sie hilft den Radfahrern bei der Orien-
tierung, zugleich stellt sie bei den
Noch-Autofahrern eine Werbung fur
das Rad fahren dar. Wichtig ist aber
eine gute Lesbarkeit der Wegweiser.
Die Wegweiser selbst sind in Bad
Waldsee zwar in der Regel nach den
aktuellen Standards ausgefiihrt. Bei

einer Platzierung hinter einer grofRen
Kreuzung wie an der BahnhofstralRe /
Steinenberger Stralle kann sie den-
noch nicht rechtzeitig gelesen werden.
Es ist daher erforderlich, an solchen
Knoten an jeder Zufahrt Tafelweg-
weiser zu installieren.

Die Wegweisung ist an sich gut, aber je nach
Herkunftsrichtung schlecht platziert.



. In vielen Stédten ist es eine sehr
wichtige MaflRnahme, Einbahnstra-
Ben fur Radfahrer in Gegenrichtung
freizugeben. In Bad Waldsee gibt es
zwar nicht viele Einbahnstraf3en. Doch

Die DorfstralRe ist fiir Radfahrer in Gegenrichtung
frei

sowohl in der Dorfstral3e als auch bei
der Einfahrt in die Altstadt von der
Wurzacher Strale aus gibt es fir
Radfahrer in beiden Richtungen freie
Fahrt.

Der Weg in die Altstadt

Anzeige

CLyCrIg weEsr—

Die Natur erleben,
frische Luft genie3en
und sich fit halten
—die Shimano Cycling
Kollektion. Fur alle,
die es lieben, drauBen
zu sein.



Die Ful3gadngerzone ist fir
Radfahrer frei, somit kodnnen

Radfahrer direkt zu Ihrem dortigen Ziel
gelangen. Der Weg am Stadtsee ist
aber ein reiner Gehweg.

Die FuBgerone ist fir Radfahrer frei

Der Weg‘ direkt am Stadtsee darf nur zu FuR
benutzt werden

@ Der Wolpertsheimer Weg verbin-
det Schulen und ein Wohngebiet mit
der Frauenberger StralRe. Er ist aber
fur Fahrzeuge aller Art gesperrt, das
Durchkommen wird durch Drangelgitter
erschwert. Solche Schikanen haben in
einer fahrradfreundlichen Stadt nichts
zu suchen, zumal sie beispielsweise fir
Fahrrader mit Kinderanhanger nahezu
unpassierbar sind. Es gibt andere Malf3-
nahmen, illegalen Kfz-Verkehr zu un-
terbinden und zugleich ein zu schnelles
Radfahren bergab zu erschweren.
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Der Wolpertsheimr
zeuge aller Art T damit auch fur Radfahrer (oben)
T und durch Drangelgitter abgeriegelt (unten)

@" )y Eine wichtige Komponente im

Umweltverbund aus Radver-
kehr und offentlichem Verkehr ist die
Verknupfung der Verkehrstrager. Dazu
gehdrt das Abstellen des Fahrrads am
Bahnhof oder an Bushaltestellen sowie
die Moglichkeit der Fahrradmitnahme
in Bus und Zug. Die Abstellplatze am
Bahnhof Bad Waldsee sind zwar guter
Qualitdét und Uberdacht, bei gutem
Wetter reichen die Platze aber nicht
aus. AuRBerdem ist die Bahnhofsriick-
seite i die Steinstral3e i nur Uber einen
groBen Umweg erreichbar, was die
Nutzung der Bahn auch fiir Fahrgaste
ohne Fahrrad erschwert. An einzelnen
Bushaltestellen wie in Hittisweiler gibt
es ebenfalls Moglichkeiten, das Rad
abzustellen. Allerdings sind hier nur

B Wartry



unzureichende AFel d
bracht. Zudem ist der Abstellbereich
nicht Uberdacht, was die Nutzung bei
mafigem Wetter erschwert.

ahrradabstellmbglichkeit am Bahnhof in Bad
Waldsee

ittisweiler: Bushaltestelle mit Fahrradstander.
Dieser hat aber eine schlechte Qualitat

Stand: Sommer 2011
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Glanzende Erfolge gegen hartniackigen Schmutz. YV KKRCHER®
Erleben Sie unsere neuen Hochdruckreiniger. makes a difference
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WirmachenDruck.de
MOUNTAIN SPORTS Sparen Sie bis zu 50% beim Druck!

www.vaude.de

Fazit

Der innerste Kern von Bad Waldsee ist verkehrsberuhigt und zu Ful3 und per
Rad gut zu erleben. Drum herum aber regiert der Kfz-Verkehr, es gibt nur
wenige Stralenabschnitte, die fahrradgerecht gestaltet sind wie etwa durch
Schutzstreifen. Eine Forderung des Radverkehrs kann gelingen, wenn Stra-
Renflache zu Gunsten des Radverkehrs umverteilt wird oder auf gemeinsamen
Flachen die Hochstgeschwindigkeit reduziert wird. Dazu gehort Mut, dem Kfz-
Verkehr die entsprechenden Flachen zu nehmen bzw. ihn zu verlangsamen.

Radverkehrsnetz —Karlsruhe
=Freiburg
REE- =Qffenburg

bedingungen ~ Abstell- =—Bad Waldsee
‘ anlagen

Offentlich-
EUR/(Kopf *Jahr) : keitsarbeit

Service

Subjektive Bewertung der Radverkehrssituation durch Mitglieder des
ADFC. Je weiter auRen die Linie verlauft, desto besser ist die Be-
wertung. Bei den Finanzen wurde der Radverkehrsetat von Karlsruhe
willktirlich = 100% gesetzt, die Ubrigen Stadte relativ angegeben. Bei
den anderen Kriterien wurden jeweils mehrere Einzelfragen bewertet
und relativ zur Hochstpunktzahl angegeben. Details zu den einzelnen
Fragen siehe www.adfc-bw.de/verkehr/radverkehr-vor-ort.

Member of the

SChUtdebuhr 1 Eu ro European Cyclists’ Federation (ECF)
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