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I n dieser Rei he ARadverkehr vor gliéis-t
kommunen der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen in Baden-
Wirttemberg (AGFK-BW) erscheinen. Die Hefte sind im Internet unter
www.adfc-bw.de/verkehr/radverkehr-vor-ort herunterzuladen.

Der Inhalt der Broschure stellt eine subjektive Bestandsaufnahme dar, die mit
Beispielen erklart ist. Di e Rei he ARadverkehr wvor
Entscheidungstrager, Verkehrsplaner und interessierte Radfahrer. Es werden

die Stérken und Schwéchen der Radverkehrsinfrastruktur der jeweiligen
Kommune dargestellt. Der ADFC erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.
Vergleiche zwischen den Kommunen sind nur bedingt mdglich, da unter-
schiedliche Radfahrer an der Bewertung beteiligt waren.

Autoren: Gudrun und Frank Ziihlke
Fotos und Grafik: Soweit nicht anders angegeben: Zuhlke / ADFC
Nachdruck mit Genehmigung erlaubt

Verkehrspolitik im ADFC

Mehr Radverkehr nutzt allen i sowohl den Radfahrern selbst als auch

den anderen Menschen in unseren Stadten und Gemeinden.

e Rad fahren ist gesund, da es die Gefahr von Herz- und
Kreislauferkrankungen reduziert. Damit wird nebenbei die Problematik
der steigenden Gesundheitskosten abgemildert.

e Rad fahren verursacht weder L&arm noch Abgase, was nicht zuletzt den
vom Verkehr geplagten Anwohnern nutzt.

eWer Rad f2hrt, geht zum Einkauf en
sondern nutzt die Moglichkeiten der naheren Umgebung i was den
Geschéften in den Zentren nutzt.

eSel bst die Averbleibendeni Autof a
Pflegedienste profitieren davon: Da die meisten Radfahrer die
Nebenstralen und -wege bevorzugen, sind die Hauptverkehrsstralen
weniger verstopft. Auch die Suche nach einem Parkplatz wird
einfacher, wenn weniger Menschen das entsprechende Ziel per Kfz
ansteuern.

o Nicht zuletzt: Rad fahren macht Spaf3
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Naturlich kénnte vieles noch besser sein. Falls auch Sie der Meinung
sind, dass unser Land fahrradfreundlicher werden muss, sind Sie bei uns
- dem ADFC - genau richtig. Wir setzen uns dafur ein, dass mehr fur den
Radverkehr getan wird. Wir wollen, dass mehr Rad und weniger Auto
gefahren wird, denn jede eingesparte Autofahrt ist ein Gewinn an
Lebensqualitat.

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V.
Landesverband Baden-Wirttemberg
Landesgeschéftsstelle
Reinsburgstr. 97

70197 Stuttgart

Tel.: 0711/ 628 999
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Internet: www.adfc-bw.de
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Breitscheidstrale 82

70176 Stuttgart

Telefon: 0711 / 6368637
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Rad fahren macht SpaR. Rad fahren in
Stuttgart macht teilweise Spaf3, dort wo
die Infrastruktur gut ist. Es gibt einzelne
Dinge zu sehen, die als vorbildlich
eingestuft werden kodnnen. Es ist aber
sehr viel zu tun, bis die ganze Stadt als
fahrradfreundlich bezeichnet werden
kann. Genau dazu hat sich Stuttgart als
ein  Grindungsmitglied der Arbeits-
gemeinschaft fahrradfreundlicher Kom-
munen in Baden-Wirttemberg (AGFK-
BW) verpflichtet. Der ADFC zeigt im
Folgenden positive und schwache
Stellen in der Infrastruktur auf.

ﬁ 2005 erarbeitete einer von bundes-
wei t el f ARunden
derung des Radver-k
beitskreisen Handlungsempfehlungen.
Daran war der ADFC mal3geblich betei-
ligt. Die Arbeit des Gremiums wurde
danach nicht einfach beendet, sondern
i mRadforumfi

nung der ersten Fahrradstrale Ende
2010 in der Eberhardstralle war der
Auftakt zur Schaffung eines Hauptrou-
tennetzes, welches von einem externen
Blro entworfen wurde. Dies wurde und
wird vom Radforum begleitet.

Eberhardstral3e: Stuttgarts erste Fahrradstralle

@& Als erstes soll der Tallangsweg

Bdblingen i Vaihingen i Kaltental
I Heslach i Innenstadt i Bad Cannstatt
i Fellbach fertig gestellt werden. In Vai-
hingen an der Waldburgstral’e wurde
bergauf ein Schutzstreifen eingerich-

fortgeset-z

tet. Auf der Kaltentaler Abfahrt gibt es
einen Fahrradstreifen. Der Unter-
schied ist, ob die Trennung zur Haupt-
fahrbahn mittels einer gestrichelten
oder einer durchgezogenen Linie er-
folgt. Schutz- und Fahrradstreifen sind
gegeng¢bersteinfAdBlowedg e n i
bevorzugen, da die Radfahrer nicht so
leicht von Kfz-Fahrern beim Abbiegen
Ubersehen werden kodnnen und es
praktisch keine Konflikte mit FuR3-
gangern geben kann.

Schutzstreifen in  der WaldburgstraRe mit
Sicherheitsabstand zu parkenden Autos

Radstreifen an der Kaltentaler Abfahrt

@ Die Radverbindung zwischen Kal-
tental und Heslach verlauft bislang
hinter dem Nesenbach, was sozial
unsicher ist. Es soll aber eine der bei-
den Fahrbahnen der Strale in Rich-
tung Innenstadt in einen Radweg
umgebaut werden. Dies wird vom
ADFC schon seit Jahren gefordert.



Zwischen Waldeck und Heslach ist genug Platz,
den Radweg auf der rechten Fahrbahn zu fiihren

- Am Sidheimer Platz verlauft

die Hauptradroute in einem ver-
kehrsberuhigten Bereich. Dies halt der
ADFC fir ungeeignet, da die Hauptrad-
routen schnelle Verbindungen fur die
Radfahrer sein sollen. In verkehrs-
beruhigten Bereichen ist aber nur
Schrittgeschwindigkeit zulassig. Es
ist jedoch vorgesehen, hier und auf
dem weiteren Weg durch Heslach eine
Fahrradstralle einzurichten.  Schon
heute gut geldst ist die Querung der
Hauptachse der Kfz an der Mohringer
StraBe. Um den Kfz-Verkehr weitest-
gehend in den Heslacher Tunnel zu
lenken, schaltet die benachbarte FuR3-
gangerampel wie etliche andere Am-
peln auf der Ortsdurchfahrt die Stral3e
regelmaRig auf Rot, so dass hier auch
fur die Radfahrer eine gefahrlose
Querung mdoglich ist. Zudem gibt es
einen fur Radfahrer gut erreichbaren
Knopf, mit dem das Rot fir die
Autofahrer angefordert werden kann,
wenn der regelmafige Umlauf mal aus
irgendwelchen Griinden abgeschaltet
ist. Da der Rad fahrende sich selber
nicht an der FuRgangerampel befindet,
besteht aber keine Verpflichtung, die
Ampel zu beachten, es kénnen auch
Licken im Querverkehr genutzt wer-
den. Es gibt in Stuttgart einige weitere
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Stellen, an denen zur Querung einer
Hauptverkehrsstral3e ein benachbartes
Ful3gangersignal betatigt werden kann.
Dies ist sehr fortschrittlich.

2L i ) : L.

Die Kreuzung BurgstallstraGé - Mohringer StralRe

e Am Charlottenplatz, einer der

grofdten Kreuzungen in Stuttgart,
konnten Radfahrer bis vor Kurzem
nicht alle StralBenaste queren. Jetzt
wurde eine Querung der Planie gebaut,
so dass der Umweg Uber den Karls-
platz entfallt, der samstags aufgrund
des Flohmarktes unbefahrbar ist.

Die neue Querung am Charlottenplatz

‘ Das schwierigste Teilstiick des
Tallangswegs liegt in Bad Cann-

statt. Naturlich gibt es diverse Mdglich-
keiten, wie man mit Umwegen und mit
steilen Teilsticken ans Ziel gelangen
kann. Der direkte Weg aber fuhrt
entlang der alten B14, (ber
Wilhelmsplatz und Augsburger Platz.
Dazu muss der gesamte Abschnitt an
der Waiblinger StraRe, Uber den
Augsburger Platz und am Beginn der

B Wartry



Nurnberger StralRe umgebaut werden.
Die Gestaltung der StralRe entspricht
immer noch einer groBen Bundes-
straBe, obwohl schon lange der Kap-
pelbergtunnel als Umgehung besteht.
Nun wurde beschlossen, dass Rad-
oder Schutzstreifen eingerichtet wer-
den. Weiter oben i ab dem Abzweig
Remstalstrale i besteht seit einigen
Jahren bergauf ein Fahrradstreifen,
bergab ein breiter Seitenstreifen.

Der Seitenstreifen der Nirnberger StralRe

@ Das Radverkehrskonzept besteht
nicht nur aus dem Tallangsweg.
Weitere Radial- und Tangentialrouten
verbinden die grof3en Stadtteile mitei-
nander. Die folgende Ubersicht zeigt
die Hauptrouten 1. Ordnung mit durch-
gezogener, die Hauptrouten 2. Ord-
nung mit gestrichelter Linie.

Die geplanten Hauptradrouten im Uberblick

Anzeige
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@ Nach dem Tallangsweg soll die
Route von S-Mitte tber Degerloch
nach Plieningen bis zum Flughafen-
tunnel verbessert werden. Problema-
tisch ist hier vor allem der Abschnitt
zwischen Bopser und Konigstraflle, da
hier nur die Auswahl zwischen der
Neuen Weinsteige (B27) und sozial
unsicheren Waldwegen besteht. Es
sind zwei Mdoglichkeiten denkbar: Man
kénnte die Waldwege beleuchten oder
einen Radweg an der Neuen Wein-
steige bauen, welcher aber schmal
ware und direkt an der lauten und Ubel
riechenden Stralle entlang flhren

wirde. Als Nachtroute ware ein solcher
Weg durchaus geeignet.

Neue Winsteige: In diesem Abschnitt braucht
man fast nur den kaum genutzten Parkstreifen
umzuwidmen

@ Nicht im Konzept enthalten ist der
groRte Mangel, den das Radver-
kehrsnetz in und um Stuttgart aufweist:
Der Flughafentunnel, dessen Fahr-
bahnen vor einigen Jahren fir den
Radverkehr gesperrt wurden, ohne den
Radfahrern eine brauchbare Alternative
anzubieten. Der Gehweg ist so schmal,
dass sich schon zwei gewohnliche
Radfahrer nicht begegnen kdnnen, oh-
ne dass einer sein Fahrrad hochhebt.
An Fahrradanhanger oder Hand-Bikes
ist hier schon gar nicht zu denken.
Solange dieses Problem nicht geldst
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ist, kann sich der ADFC nicht vor-
stellen, dass Stuttgart oder und die
Nachbarstadt Filderstadt als fahrrad-
freundliche Stadte bezeichnet werden
kdnnen.

Fir Radfahrer verboten: Die Fahrbahn im Flug-
hafentunnel

@ Fur die Route von S-Mitte nach
Hedelfingen ist neben einigen
Anderungen in Stuttgart-Ost vor allem
die Situation an der Hedelfinger
Straf3e zu verbessern. Eine Moéglichkeit
dafir sind Fahrradstreifen auf der
Fahrbahn.

Hedelfinger Straf3e: Hier fehlt ein Radstreifen

Eine Route soll vom Pragsattel
nach Feuerbach fihren. Hier ver-
lauft die Strecke bislang hauptsachlich
auf dem fir Radfahrer freigegebenen
Gehweg an der Siemensstrafle und
der TunnelstraBe. Dieser Zustand ist

B Wartry



sehr mangelhaft, vor allem besteht vor
dem Hotel Europe eine Engstelle. Der
ADFC tritt dafur ein, dass mit der
Neuordnung des Verkehrs der B295
eine Fahrspur der oberen Siemens-
stralle zum Radweg umfunktioniert
wird.

Notdurftige Lésung am Hotel Europe: Wenn
niemand auf der Busbucht parkt, koénnen
Radfahrer sie nutzen

@ In Feuerbach konnte 2010 eine
wichtige Verbindung fur Radfahrer
er¢ffnet werden. Die Burgenland-
stral3e ist am oberen Ende nun keine
Sackgasse mehr, sondern es geht
weiter zur Stuttgarter Stral3e. Allerdings
wurde die Ubersicht auf diesem Ab-
schnitt von einem Anlieger deutlich ver-
schlechtert.

)

Der neue Weg in Verlangerung der Burgenland-
stralRe
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@ Im Weilimdorfer Zentrum nutzen
die Radfahrer die Fahrbahn. Bis-
lang sind hier 50 km/h erlaubt. Da
ohnehin viele Fulganger unterwegs
sind, welche die Stral3e haufig tber-
gueren, bietet sich hier ein verkehrsbe-
ruhigter Geschéftsbereich, also eine
Tempo-20-Zone an.

Der Léwenmarkt, das Zentrum Weilimdorfs

@5 An der Ost-West-Achse durch Zuf-

fenhausen wurden im Bereich Rot-
weg / Zabergaustrale zwei Fahrrad-
weichen eingerichtet 1 das sind Fahr-
radstreifen, die zwischen der Rechts-
abbiege- und der Geradeausfahrspur
verlaufen. Damit entféllt an der Kreu-
zung die Gefahr, dass ein Radfahrer
von einem rechts abbiegenden Fahr-
zeugfuhrer Ubersehen wird.

leicht {bersehen:

Hier wird man nicht so
Fahrradweiche in Zuffenhausen
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@ Auch der Neckartal-Radweg ist ein

Bestandteil des Hauptroutennetzes.
Er ist sowohl fiir den touristischen wie
auch fir den Alltags-Radverkehr
wichtig. In den letzten Jahren wurde
der Abschnitt zwischen Bad Cannstatt
und Untertirkheim deutlich verbessert.
Am Daimlerparkhaus wurde zwischen
den Treppenhdusern die Wand durch
ein weiter innen stehendes Metallgitter
ersetzt, wodurch der Weg Uber grol3e
Streckenanteile deutlich breiter wurde.
Es fehlt aber noch eine Querungs-
maglichkeit des Karl-Benz-Platzes, um
eine direkte Weiterfihrung des Weges
in Richtung Obertirkheim zu ermdg-
lichen.

* T
Der Neckarradweg beim Daimler-Parkhaus: Vor
dem Umbau war es uberall gleich eng

‘ Da es auf beiden Seiten des
Neckars Stadtteile und damit
wichtige Quellen und Ziele des Rad-
verkehrs gibt, sind beiderseits des
Flusses Fahrradrouten notwendig. Dies
ist im Konzept auch vorgesehen. Ein
Knackpunkt am linken Ufer ist der
Bereich des Leuze-Bades, wo zwar ein
Weg besteht, welcher aber durch Tore
abgesperrt ist. Es ware technisch kein
Problem, diesen Weg zu 6ffnen, was
vom ADFC schon vor uiber zehn Jahren
gefordert wurde. Weiter Neckar-
abwarts, an der NeckartalstralBe ab
der Robert-Maier-Briicke wurde eine

B Wartry



Kfz-Fahrspur zum Radweg umgebaut,
so dass man sich nun nicht mehr auf
dem holprigen Weg auf dem Damm mit
den FuRgéngern ins Gehege kommen
muss. Diese Losung ist vorbildlich.

Der neue Radweg der NeckartalstraBe

@ Eine der Hauptrouten 2. Ordnung
verlauft an der Augsburger Stra-
e zwischen Untertirkheim und Bad
Cannstatt. Hier befindet sich der ver-
mutlich schlechteste Radweg Stutt-

garts. An jeder Grundstiicksausfahrt
und an jeder Tir lauft man Gefahr,
Uberraschend mit einem Kfz oder
einem FulRganger zu kollidieren. Die
Benutzungspflicht fir diesen Weg muss
dringend abgeschafft werden. Die Mit-
benutzung der Fahrbahn ist zwar eben-
falls zu manchen Zeiten unangenehm,
aber bei weitem nicht so gefahrlich.

Unibersichtlicher geht es fast nicht: Der Radweg
an der Augsburger Strale
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@ Ein klassischer Radweg, der im
¥ Nichts endet, befindet sich an der
Schwieberdinger Stralle in Zuffen-
hausen. Stadtauswarts endet der be-
nutzungspflichtige Weg kurz vor der
Marconistral3e auf der linken Stral3en-
seite, eine Querung der Stral3e ist zu
manchen Tageszeiten sehr schwierig.
Auch hier sollte als Sofortmal3nhahme
die Benutzungspflicht des Radwegs
aufgehoben werden. Mittelfristig ist
jedoch eine attraktive, durchgangige
Radverkehrsfihrung erforderlich.

Ende: Der Radweg an der Schwieberdinger
StralBe

Nicht nur an Hauptrouten, sondern

flachendeckend muss das Radfah-
ren attraktiver werden, damit mehr
Menschen das Rad als Alltagsfahrzeug
benutzen. Daher soll Stadtbezirk fir
Stadtbezirk ein  Konzept erarbeitet

Diese unsinnige Sperre am Leguanweg ist
hoffentlich bald Vergangenheit
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werden, welche MaRnahmen dort um-
zusetzen sind. Ein Anfang wurde in
Weilimdorf gemacht: Bei der dortigen
Aahrradoffensivefi ber i
sierte Burger in drei Arbeitsgruppen,
was fir Lésungen es fir die dortigen
Problemstellen geben kdnnte. Ergeb-
nisse sind unter anderem, dass die Ein-
bahnstrale Goslarer Stral3e fir Rad-
fahrer in Gegenrichtung gedffnet wer-
den soll und dass die Sperre an der
Stadtgrenze am Leguanweg wegfallen
soll. Die nachste Stadtteilinitiative folgt
in Zuffenhausen.

a Fahrradverbote auf Stralen sind
in Stuttgart noch weit verbreitet. In
wenigen Fallen gibt es keine Alter-
native Uber Radwege, wie etwa an der
Friedrichstrale und der Kriegsberg-
stralRe, jeweils auf den Arnulf-Klett-
Platz zu. In anderen Féllen verbieten
benutzungspflichtige = Radwege die
Benutzung der Fahrbahn. Manchmal
handelt es
die kurz vor einer Kreuzung beginnen
und gleich danach wieder aufhéren.
Diese werden oft nur daflir eingerichtet,
damit bei der Ampelschaltung eine

schnellere  Raumgeschwindigkeit ein-
gerechnet werden kann und damit die
Ampel 1 fir die Kfz i ein wenig langer
grin bleiben kann. Fur die Radfahrer
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Berliner Platz: Zuerst benutzunggh?ﬁchtiger Rad-
weg, kurz danach Gehweg/Rad frei
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bedeutet dies oft ein Vielfaches an
Wartezeit, wenn der Radweg nicht an
einem Stick Grin bekommt oder man
indirekt links abbiegen muss. Oft gibt
es am En cSaumnlebaiwedsi
nicht einmal eine ordentliche Aus-
leitung auf die Fahrbahn, Dbeispiels-
weise am Berliner Platz.

ﬁ In Stuttgart haben gemeinsame
Geh- und Radwege einen beson-
deren Nachteil: Die Stadt beharrt
darauf, dass Bordsteine eine Hoéhe
von mindestens drei Zentimeter haben
mussen. Dabei besteht nicht die
Absicht, Radfahrer und Rollstuhlfahrer
zu argern, sondern Blinden mit einer
gut ertastbaren Kante eine Orien-
tierungshilfe zu geben. Es gibt zwar
auch Noppensteine, es ist aber
umstritten, ob diese ausreichen. Bei
Fahrradstreifen sind Bordsteine kein
Thema. Das Bordstein-Problem bleibt

aber bestehen, wenn man auf einen
straRenunabhéngigen Weg fahrt.

Bordstein im Gewebegebiet Weilimdorf

F Gut ist die neue Fahrradwiegef
an der Arlbergstral3e in Untertirk-
heim. Hier missen nicht die Radfahrer
auf dem Radweg, sondern die Fahr-
zeuge, die den Radweg queren wollen,
einen Kkleinen Bordstein Uberfahren.
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