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Sehr geehrte Damen und Herren,
liebe Radfahrerinnen und Radfahrer in Heidelberg,

Rad fahren macht Spal}, Rad fahren ist gesund. Immer mehr Men-
schen fahren Rad und sie fahren immer langere Strecken. Sicher
sind auch Sie 6fters mal mit dem Rad unterwegs. Fir lhre Stadt ist
die Zunahme des Radverkehrs eine Chance. Je mehr Strecken mit
dem Rad oder zu Ful zuriickgelegt werden, umso weniger Abgase
und Larm gibt es, umso sicherer ist Ihre Stadt. Wer Radfahren
fordert senkt die Kosten fir Infrastruktur, medizinische Behandlungen, Klimaschutz.

Mehr Radverkehr nutzt allen — sowohl den Radfahrern selbst, als auch den anderen
Menschen in unseren Stiadten und Gemeinden.

Fahrrader bendtigen eine andere Infrastruktur als Autos. Fur die Sicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer ist es wichtig, dass die Geschwindigkeitsunterschiede zwischen verschiedenen
Verkehrsarten auf einer Flache méglichst gering sind. Menschen, die mit dem Rad unter-
wegs sind, brauchen direkte, kurze Wege und Hinweise, wo diese zu finden sind. Rad-
wege sind nur dann erforderlich, wenn der Kraftfahrzeugverkehr zahlreich und schnell ist.
Im Idealfall fahren die Radfahrer auf der Fahrbahn und die Kraftfahrzeuge nicht schneller
als 30 km/h. Echte wie unechte Einbahnstraflen sollten fiir Radfahrer in Gegenrichtung
gedffnet sein. Dort wo es Radwege gibt, sollten sie technisch auf dem neuesten Stand
sein. Hindernisse sind Gefahrenstellen, deswegen haben Umlaufsperren und ahnliches auf
Radwegen nichts zu suchen.

Heidelberg ist ein Griindungsmitglied der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommu-
nen in Baden-Wurttemberg (AGFK-BW). Damit verpflichtet sich die Stadt dazu, darauf
hinzuwirken, fahrradfreundlicher zu werden. Es gibt in Heidelberg alle mdglichen Arten von
Radverkehrsanlagen. Manche davon sind sehr gut, viele sind aber zu knapp bemessen. Es
sollte mehr Mut aufgebracht werden, Flache des MIV zugunsten der Radfahrer umzuwid-
men. Weiterer groRer Handlungsbedarf besteht im Bereich der Ampelschaltungen.

In der Broschire ,Radverkehr vor Ort — Heidelberg® stellt der Allgemeine Deutsche
Fahrrad-Club (ADFC) Baden-Wirttemberg eine Bestandsaufnahme aus subjektiver Sicht
von Alltagsradfahrern vor, die mit Beispielen erklart sind. Es werden die Starken und
Schwachen der Radverkehrsinfrastruktur der jeweiligen Kommune dargestellt. Der ADFC
erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit. In dieser Reihe ,Radverkehr vor Ort* werden
Broschiren fur alle Mitgliedskommunen der AGFK-BW erscheinen. Die Hefte sind im
Internet herunterzuladen unter www.adfc-bw.de/verkehr/radverkehr-vor-ort. Vergleiche
zwischen den Kommunen sind nur bedingt méglich, da unterschiedliche Radfahrer an der
Bewertung beteiligt waren.

Mit freundlichen RadlergrifRen

Qr dre gt/; A (&

Landesvorsitzende

Baden-Wiirttemberg

C Yadfc 3



@ Viele Radwege sind auf dem

Bulrgersteig angelegt, teils mit,
teils ohne Trennlinie zu den Fulgan-
gern. Dies fihrt innerorts zu Konflikten
mit Fullgangern. Die Trennung vom
Kfz-Verkehr sorgt flr eine trigerische
Sicherheit: An den Grundstiicksein-
fahrten und Einmindungen kreuzen
sich die Wege wieder. Ein grofRer
Problempunkt ist die Benutzungs-

pflicht, die gilt, sobald ein solcher Weg
mit einem blauen Schild ,Radweg"
oder ,Geh- und Radweg"“ versehen ist.
Oft sind die Wege gar nicht durch-
gangig benutzbar, da sie als Parkplatz
missbraucht werden.

Zugeparkter Radweg an der Briickenkopfstral3e

@ Oft sind die Radwege zu schmal,

zum Beispiel in der Mittermaier-
straBe und an der Einfahrt ins Klinik-
Geldnde. An letzterer finden die Rad-
fahrer eine widerspriichliche Situation
vor: An der Schranke ist ein Fahrrad-
Schutzstreifen eingezeichnet, doch
das Verkehrsschild verbietet es, dort
zu fahren.

Kirschnerstral3e, Einfahrt ins Klinik-Gelénde
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@ Nicht alle Radwege sind schlecht:
An der SofienstralBe wurden ne-
ben dem breiten Radweg Parkplatze
geschaffen, damit nicht auf dem Rad-
weg geparkt wird. Wichtig ist hier,
dass diese nicht im Bereich einer Ein-
mundung liegen, wo sie die Sicht zwi-
schen abbiegenden Autos und Rad-
fahrern behindern wirden.

Radweg an der Sofienstral3e

@Zweirichtungswege sind inner-

orts besonders problematisch;
schlechter wird es, wenn sie zu
schmal sind wie in einem Abschnitt
der Karlsruher Straf’e oder bei Eng-
stellen wie in den Neckarstaden am

Marstall.

Neckarstaden, Engstelle am Marstall

adfc

Baten-Wirtlemberg



£ Keine Radverkehrsfiihrung bei

gleichzeitig schnellem Kfz-Verkehr
ist fir sehr viele Radfahrer unattraktiv
und wird als gefahrlich empfunden.
Da es Ziel ist, dass mehr Menschen
das Fahrrad nutzen, sind solche
Licken wie in der Karlsruher Stralle
dringend zu schlieRen. Eine geeig-
nete Mallhahme ware die Einrichtung
eines Radstreifens oder eines Schutz-

streifens.

—\

Karlsruher Stral3e hinter dem Rohrbach-Markt

@ Radstreifen sind Radwege, die

nicht auf dem Birgersteig ver-
laufen, sondern auf der Fahrbahn
markiert sind. Ein gutes Beispiel ist in
der Brickenstrale und der Hand-
schuhsheimer Landstralle zu finden.
Eher zu den Skurrilitaten zahlt der
Zweirichtungs-Radstreifen in der Un-
teren Neckarstraflde.

Radstreifen oder Schutzstreifen sind

innerorts besser als Bordsteinrad-

wege

1. Radfahrer werden von abbiegen-
den Kfz-Fahrern nicht so leicht
Ubersehen

2. keine Konflikte mit FuRgangern

Anzeige

Uberdachungslésungen fiir Fahrréader und E-Mobility:
So stehen Fahrréader sicher und sauber und kénnen geladen werden, wéhrend Sie shoppen, essen, relaxen, arbeiten...

w.ziegler-media.com

Ihr innovativer Partner
fur Stahlleichtbau
und Freiflachengestaltung

Auf , AuBenanlagen von A-Z" hat sich die E. ZIEGLER
Metallbearbeitung AG seit fast 20 Jahren spezialisiert.
Ein Schwerpunkt: Uberdachungen fiir die (Elektro-)
Mobilitat zum sicheren, sauberen Abstellen sowie
Laden von E-Bikes / Pedelecs mit passenden,
optimierten Anlehnbiigeln und Fahrradparkern.

Auch mit Solarpanels als umweltfreundliche Losung.

Fordern Sie noch heute Ihr personliches, fast 900 Seiten
starkes Handbuch , AuBenanlagen von A-Z” und das
Fachmagazin fir fahrradgerechte Infrastruktur an:

Telefon RS EY /8 /2 141
oder online www .ziegler-metall.de/adfc
®
Die ZIEGLER-Gruppe in ™= D == A EICH m= PL i SLO I E G I E n
E. ZIEGLER Metallbearbeitung AG - MaybachstraBe 7 - 71229 Leenberg
AuBenanlagen von A-Z
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Handschuhsheimer Landstral3e: Radstreifen

/o gk

Untere eckarstraBe

€3 Auch Radstreifen sind nicht
immer gut. Der Streifen am

Bismarckplatz ist deutlich zu schmal,

eine Verbreiterung ist erforderlich.

Bismarckplatz: Schmaler Radstreifen

@, @& Schutzstreifen sind von der

Fahrbahn mit einer gestrichel-
ten Linie getrennt und durfen von Kfz
bei Bedarf mitbenutzt werden. Ein
schlechtes, da sehr schmales Beispiel
in Heidelberg sind die Neckarstaden
nahe der Fahrtgasse. Hier darf wahl-
weise auch der Gehweg mitbenutzt
werden.

6 C

Schutzstreifen in den Neckarstaden

@@ Seitenstreifen sind eine wei-

tere Moglichkeit der Radver-
kehrsfihrung. Im Gegensatz zum
Radstreifen fehlt hier das ,Radweg*-
Schild, es besteht keine Benutzungs-
pflicht. Extrem schmal ist aber der
Streifen an der Bundesstralle von
Schlierbach nach  Neckargemiind.
Auch die Streifen am anderen Neckar-
ufer sind zu schmal. Weitere Seiten-
streifen gibt es in der Rohrbacher
Stral3e.

B37 hinter Schlierbach: Viel z schmaler
Seitenstreifen

@ Der Idealfall fir eine Radverkehrs-

fuhrung ist die FahrradstraBe.
Radfahrer haben Vorrang, das
Nebeneinanderfahren ist erlaubt. Sie
kann Uberdies als vorfahrtberechtigt
gegenulber Seitenstralen beschildert
werden. Ein Problem in der Pléck
besteht aber darin, dass zu wenig
gegen illegal abgestellte Kfz vorge-
gangen wird.
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Lessingstral3e: Busspur/ Rai frei

@3 Nicht Uberall ist eine Radverkehrs-
fuhrung erforderlich. In den zahl-
reichen Tempo-30-Zonen kdnnen Kfz

Fahradstra/Se in der Plock

& Busspuren konnen fur Radfahrer und Radfahrer problemlos im Misch-
freigegeben werden, wie zum verkehr fahren. In Heidelberg ist zu-
Beispiel in der Lessingstrale. Sie wird dem das nordliche Neckarufer groR-
damit zur ,Umweltspur®. Seltsam ist teils auf 30 km/h begrenzt, so dass
allerdings, dass in der Lessingstrale die Radfahrer auch hier gut auf der

der Biirgersteig zusatzlich als Geh- Fahrbahn mitfahren kdnnen. Wer sich

und Radweg beschildert ist. dennoch nicht sicher fuhlt, darf an
dieser StralRe den Gehweg benutzen,

der allerdings zu manchen Zeiten

Anzeige

Wissen Sie eigentlich

wie erfol ich

— Sie mit ren
Investitionen*m

den Radverkehr.
schon sind 2=

@ Automatische
Fahrradzahlsysteme
liefern Ihnen die
Daten dafiir

@ Einfach und ohne
Zusatzaufwand
365 Tage im Jahr

@ Direkt auf Ihren PC

eca) b
counter

L ] ‘.
@
L.ax peter.unterberg@eco-counter.com www.eco-counter.com




nicht fir alle genug Platz bietet. Ein
Mangel muss noch genannt werden:
Dort, wo das ,Gehweg / Rad frei® in
einen benutzungspflichtigen Geh- und
Radweg (bergeht, fehlt eine Wech-
selmdglichkeit zwischen Fahrbahn

und Buirgersteig — der Bordstein bleibt
auf voller Hohe.

Neuenheimer Landstral3e, Wahlfreihei empo

30 und Gehweg / Rad frei
@, . Radwege entlang vorfahrt-
berechtigter StralRen haben
ebenfalls Vorfahrt vor Seitenstrallen.
Das ist auch in Heidelberg der Regel-
fall. Eine negative Ausnahme ist die
Vorfahrtsregelung an der Speyerer
StralRe: Hier wird den Radfahrern mit-
tels Vorfahrt-achten-Schild angezeigt,
dass sie wartepflichtig sind. Dies
sollte dringend geandert werden.

Speyerer Stral3e: Radfahrer haben Nachrang

@ Bei Ampelschaltungen werden

Radfahrer haufig benachteiligt.
Argerlich ist es vor allem, wenn fiir Kfz
eine extra Rechtsabbiegespur besteht
und diese gemeinsam mit dem
Geradeausverkehr ,grin“ hat. Dann

: C

heit dies, dass Radfahrer einen
Zwischenhalt einlegen missen. Das
provoziert RotlichtverstoRe. Diese

Schaltungen sind dringend so zu
andern, dass Radfahrer die Kreuzung
an einem Stlick passieren kénnen.

Rémerstrale:
Radfahrer aus

Die Ampelschaltung bremst

@ Links abbiegen ist in Heidelberg
oft sehr zeitraubend. An vielen
Kreuzungen ist das direkte Abbiegen
fast ausgeschlossen. Das indirekte
Linksabbiegen erfordert zusatzliche
Wartezeiten, zumal die Ampelschal-
tungen nicht dafiir optimiert sind. An
der Kreuzung Berliner Stralle / Jahn-
stralle besteht das Problem in drei
von vier Linksabbiegebeziehungen.

Indirektes links abbiegen n der Kreuzung
Berliner Stral3e / Jahnstra3e
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Man muss den Radverkehr nicht

immer ganz rechts fuhren. Vor
Kreuzungen mit Rechtsabbiegespur
bietet es sich an, geradeaus fahrende
Radfahrer auf einer ,Fahrradweiche*
zwischen den Spuren zu flihren, so
wie dies am Alois-Link-Platz provi-
sorisch eingerichtet wurde. Zudem
gibt es hier eine aufgeweitete Rad-
Aufstellfliche, so dass die Radfahrer
bei ,rot* im Sichtfeld der Autofahrer
halten koénnen. Dies gibt es auch an
der Kreuzung Berliner StraRe / Jahn-
stralRe, vom Klinik-Gelande kommend.

Alois-Link-Platz: Provisorische Fahrradweiche

@@ Kieine Kreisverkehre sind
eine gute Mdoglichkeit, den
Verkehr zu verflissigen und zugleich
das Fahrtempo der Kfz zu drosseln.
Radfahrer konnen darin meist gut
mitfahren. Problematisch sind grof3e
kreisverkehrsahnliche Platze wie der
Romerkreis. Die Ampelschaltungen
sorgen fir viel Warterei, je nach Ziel
sind grole Umwege erforderlich. Um
die Umwege zu reduzieren, sollte die
Benutzung des Radwegs auch in
Gegenrichtung erlaubt werden.

Rémerkreis: Die Ampeln bremsen die Rad-
fahrer aus

Anzeige

Blockmarkierungen Richtungspfeile

Triflex ist der fiihrende europdische Spezialist fiir Fliissig-
abdichtungen und Kaltplastiken. Die Triflex-Markierungen setzen

MaBstabe auf StraBen und Radwegen, in Hallen und Parkhausern.

Fiir maximale Verkehrssicherheit haben wir hochwertige Produkte
zur Fahrbahnmarkierung entwickelt. Sie geben Orlentierung bei
Tag und Nacht, Wind und Wetter, Schnee und Regen.

Wir beraten Sie gern!

Radwege

Piktogramme

=52 Iriflex

E Kaltplastik-Markierungen

StraBen | Radwege | Hallen I Parkhauser

Triflex GmbH & Co. KG | Tel. +49 571 38780-0 | info@triflex.de | www.triflex.de



@ Am Bismarckplatz sind, wie am

Romerkreis, groRe Umwege er-
forderlich. Es ist noétig, den Rad-
fahrern zusatzliche Abbiegemaoglich-
keiten zu er6ffnen, zum Beispiel von
der Bergheimer Stralle kommend ge-
meinsam mit Bussen und Bahnen ge-
radeaus auf den Platz. Auch das Fah-
ren von der Poststralle in die Plock —
hier besteht ein leichter Linksversatz —
ist genau genommen nicht zulassig.
Dies sollte dringend korrigiert werden.

Bergheimer Strale / BismarckstraBe: Man darf
nur rechts abbiegen

&) Briicken Uber den Neckar verbin-

den den Nordteil der Stadt mit
dem Zentrum. Es fehlt aber eine
Briicke auf Hohe von Wieblingen, als
direkte Verbindung nach Dossenheim.
Es ist denkbar, an der Autobahn A5
einen Weg fur Radfahrer anzubauen
wie in Mannheim an der AG.

& Drangelgitter sind unnétige Hin-
dernisse, die dringend zu beseiti-
gen sind, so zum Beispiel an der
Karlsruher Strale, am Radweg ab der
Freiburger StralRe stadtauswarts.

rdngelgitter an der Karlsruher Stral3e

ot @

@ Gute Radverkehrsfihrungen an

Bushaltestellen sind nicht immer
einfach herzustellen. Ein Beispiel, wie
man es NICHT machen sollte, ist in
Schlierbach bei der Orthopadie zu se-
hen, wo die Radfahrer Uber den knap-
pen Wartebereich gefuhrt werden.

e

B37, nahe Bahnhof Orthopédie

@ EinbahnstraBen konnen fur
Radfahrer in Gegenrichtung

geoffnet werden. Davon wird auch in
Heidelberg Gebrauch gemacht, zum
Beispiel an der Gaisbergstralte. Es
gibt aber noch etliche Einbahnstra-
Ren, die noch nicht gedffnet sind.
Dies ist dringend nachzuholen.

Gaisbergstralle am Alois-Link-Platz: Fir die
Radfahrer in Gegenrichtung wurde hier ein
extra Streifen markiert

Marktplatz Neuenheim: Einfahrt verboten, auch
flir Radfahrer
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=™ Die Fahrradwegweisung ist nicht

nur fir die Orientierung der Rad-
fahrer wichtig, sondern stellt zugleich
eine gute Werbung fiir das Radfahren
dar. Hier ist man in Heidelberg weiter
als in vielen anderen Stadten.

Hifreich: Fahrradwegweisung in der Altstadt

@ Zwischen Bergheim und der neu-
en Bahnstadt stellt der Haupt-
bahnhof eine Barriere dar. Um sie fir
Radfahrer durchlassig zu machen,
kénnte man die Posttunnel an den
Enden der Bahnsteige nutzen. Dazu
musste jeweils ein zusatzlicher Tun-
neleingang Richtung Bahnstadt ge-
schaffen werden, um noch das letzte
Gleis mit zu unterqueren.

@@ Wichtig fir den Umweltver-
bund aus Fahrrad und 6ffentli-
chem Verkehr ist es, beide Verkehrs-
trdger kombinieren zu kdnnen. Dazu
gehtéren  Fahrradstellplatze am
Hauptbahnhof, wo es neben gewdhn-
lichen Stellplatzen auch Fahrrad-

boxen und den Radhof gibt, wo man
sein Fahrrad auch reparieren lassen

Der Radhof am Hauptbhnhof

C

kann. Es gibt aber zu wenige Uber-
dachte Platze. Auch an den anderen
Bahnhofen gibt es Nachholbedarf.

Am Bahnhof Pfaffengrund / Wieblingen fehlen
Abstellméglichkeiten

£3 Auch auRerhalb der Bahnhofe sind

Abstellmoglichkeiten wichtig.
Zum Beispiel gibt es in der Altstadt
am Universitatsplatz und am Bis-
marckplatz zu wenige Abstellplatze.

@ Heidelberg ist eine Touristen-

hochburg, die Altstadt und das
Schloss gehéren zu den wichtigsten
Sehenswiirdigkeiten  Deutschlands.
Auch der Neckarradweg tragt seinen
Teil zum Tourismus bei. Dies kdnnte
verstarkt werden, etwa durch eine
attraktivere Route zwischen Neckar-
gemiind und Heidelberg (s.0.) und
durch Serviceleistungen wie kurzzeitig
mietbare Fahrradboxen im Bereich
der Altstadt und beim Schloss. Auch
kénnte im frei zuganglichen Bereich
des Schlosses das Radfahren mit ma-
Riger Geschwindigkeit erlaubt werden.

Beim Schloss ist das Radfah}en nicht erlaubt

Stand: Frihjahr 2012
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Fazit

Es gibt in Heidelberg alle moglichen Arten von Radverkehrsanlagen.
Manche davon sind sehr gut, viele sind aber zu knapp bemessen. Es
sollte mehr Mut aufgebracht werden, Flache des MIV zugunsten der
Radfahrer umzuwidmen. Weiterer grof3er Handlungsbedarf besteht im
Bereich der Ampelschaltungen. Viele Radfahrer argern sich Uber die
langen Wartezeiten.

Karlsruhe

Freiburg
Offenburg
Heidelberg

Radverkehrsnetz

Rahmen- e
bedingungen _ -y Abstell-

anlagen

Finanzen #” " Offentlich-
EUR/(Kopf *Jahr) keitsarbeit

Service

Anmerkung zu Finanzen: Zahlen ohne 3,6 Mio EUR fir Umbau Ziegelhauser
LandstralRe. Mit diesem Betrag ergabe sich der Wert 170%

Subjektive Bewertung der Radverkehrssituation durch Mitglieder des
ADFC. Je weiter auf3en die Linie verlauft, desto besser ist die Be-
wertung. Bei den Finanzen wurde der Radverkehrsetat von Karlsruhe
willktrlich = 100% gesetzt, die Ubrigen Stadte relativ angegeben. Bei
den anderen Kriterien wurden jeweils mehrere Einzelfragen bewertet
und relativ zur Héchstpunktzahl angegeben. Details zu den einzelnen
Fragen siehe www.adfc-bw.de/verkehr/radverkehr-vor-ort.

SChUtdebl:lhl' 1 Euro Member of the
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European Cyclists’ Federation (ECF)
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